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Résumé non technique

Un PPBE 2013-2018 essentiellement ferroviaire

La directive relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement impose I'élaboration
de cartes stratégiques du bruit, et a partir de ce diagnostic, de plans de prévention du bruit dans
'environnement (PPBE). L'objectif de cette démarche est de protéger des nuisances sonores
excessives la population, les zones calmes et les établissements scolaires ou de santé, et de prévenir

de nouvelles situations de géne sonore.

L'ambition de la directive est aussi de garantir une information des populations sur le niveau
d’exposition et les effets du bruit sur la santé, ainsi que les actions prévues pour réduire cette
pollution. La multiplicité des autorités compétentes en charge de réaliser leur cartographie et des
différentes cartographies qui composent le diagnostic, ainsi que la technicit¢é du domaine de

'acoustique, font de I'application de la directive du bruit une démarche complexe, difficile a vulgariser.

En premiére étape de la directive « bruit », un PPBE relatif aux grandes infrastructures de I'Etat (trafic
routier 16 400 véhicules/jour et ferroviaire 164 trains/jour) a été approuveé le 7 mars 2011 pour la
période 2008-2013.

Le présent document constitue le PPBE relatif aux grandes infrastructures de I’Etat pour les
infrastructures subissant un trafic de 8 200 véhljour et de 82 trains/jours correspondant a la
deuxiéme étape de I'application de la directive. Le projet de PPBE fait le bilan de la premiére

étape et établit le plan d’actions pour la période 2013 a 2018.

En France, depuis 1978, date de la premiéere réglementation relative au bruit des infrastructures, et
plus particulierement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des dispositions nationales de
protection et de prévention des situations de fortes nuisances sonores ont été mises en place. L'enjeu
du premier PPBE de I'Etat était de faire un bilan des actions réalisées entre 1998 et 2008 pour le
réseau routier, et d’assurer, a partir de plans d’actions existants ou projetés, une cohérence entre les
actions des gestionnaires des grandes infrastructures nationales dans le département de I'lsére,

jusqu’en 2013.

Pour le présent PPBE, I’enjeu reste la mise en cohérence des actions des différents maitres
d’ouvrages sur le département. La majorité des points noirs du bruit des infrastructures

routiéres sont a présent traités. Le PPBE seconde étape est essentiellement ferroviaire.
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1.Bruit et santé

Y

Pourquoi une directive européenne relative a [I'évaluation et a la gestion du bruit dans
'environnement ? Le bruit constitue aujourd’hui 'une des préoccupations majeures des Frangais. De
simple désagrément, le bruit est devenu un véritable probléme de santé publique, portant atteinte a la
qualité de vie quotidienne de nombreux concitoyens (perturbation du sommeil, fatigue, stress, ...).
Aussi est-il essentiel d’introduire ce PPBE par ce qui motive cette démarche, I'impact du bruit sur la

santé.

1.1. Généralités sur le bruit

(Sources : http://www.bruitparif.fr , 9 '
http://www.sante.gouv.fr et http://www.afsse.fr )
DRASS Rhone Alpes Groupe Régional Bruit — 2009
=
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1.1.2. Le bruit

Passer du son au bruit, c’est prendre en compte la représentation d’'un son pour une personne
donnée a un instant donné. Il ne s’agit plus seulement de la description d’'un phénomeéne avec les
outils de la physique, mais de l'interprétation qu’un individu fait d'un événement ou d’une ambiance
sonore.

L'ISO (organisation internationale de normalisation) définit le bruit comme «un phénomene
acoustique (qui reléve donc de la physique) produisant une sensation (dont I'étude concerne la
physiologie) généralement considéré comme désagréable ou génante (notions que I'on aborde au
moyen des sciences humaines - psychologie, sociologie) ».

L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére approche,
abordée en fonction de l'intensité percue que I'on exprime en décibel(dB) .

Les décibels ne s'additionnent pas de maniere arithmétigue. Un doublement de la pression

acoustique équivaut a une augmentation de 3 dB.

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus élevé
gue le passage d’'une seule voiture. Il faudra dix voitures en méme temps pour avoir la sensation que
le bruit est deux fois plus fort ; 'augmentation est alors de 10 dB environ.

Le plus faible changement d'intensité sonore perceptible par I'audition humaine est de I'ordre de 2 dB.
L'oreille humaine n'est pas sensible de la méme facon aux différentes fréquences : elle privilégie les
fréquences médiums, et les sons graves sont moins percus que les sons aigus a intensité identique. Il
a donc été nécessaire de créer une unité physiologique de mesure du bruit qui rend compte de cette

sensibilité particuliére : le décibel pondéré A ou dB (A).

Les niveaux de bruit ne s'ajoutent pas arithmeétiquement..

Multiplier 'énergie sonore c'est augmenter

7 g c'est faire varier l'impression sonore
{les sources de bruit) par | le niveau sonore de

tres légerement ;

2 3 dB on fait difficilement la différence
entre deux leux oo le niveau différe de 3 dB
rettement :
4 & dB on constate clairement une aggravation ou une amélioration

lorzgue le bruit augmente ou diminue de & dB

10 10 de ) ?Ie marniére flagl,rante i .
an a limpression que le bruit est 2 fois plus fort
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Le bruit excessif est néfaste a la santé de 'hnomme et a son bien-étre. Il est considéré par la
population francaise comme une atteinte a la qualité de vie. C'est la premiére nuisance a domicile
citée par 54 % des personnes résidant dans les villes de plus de 50 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques s'intéressent en priorité aux territoires urbanisés (cartographies des
agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaux sonores moyens qui sont cartographiés sont
compris dans la plage des ambiances sonores couramment observées dans ces situations, entre 50
dB(A) et 80 dB(A)

Echelle comparative intégrant les niveaux d’expositions des cartes de bruit stratégique
(Code couleur des légendes utilisé pour les représentations des niveaux d’exposition définis par la norme NFS 31.130)

Bruits dans I’environnement dB(A) Valeurs réglementaires

105 Niveau maximum a l'intérieur d’une discothéque
100 Niveau maximum des baladeurs (walkman)

Un passage poids lourd sur autoroute a 10 m 92
85

Niveau moyen en bordure d’autoroute ﬁ = Seuil d’alerte exposition au bruit en milieu de tra  vail ======== I
Niveaux
100 trains Corail / j & 130 Km/h a 60 m d’'une voie fe  rrée Point noir du bruit routier LAeg/jour > 70 dB(A) Lden

et
Ln

Niveau moyen rue de desserte en ville

Niveau d’'une conversation normale Limite d’exposition des riverains  de voies

routiéres nouvelles (LAeg/jour)

Intérieur d’'un appartement le jour 45
40
Ambiance calme en milieu rural Niveau limite bruits d’équipements collectifs dans
! fieuru 30 les pieces habitables (VMC, chaufferie, ascenseur...)
20

GREPP Bruit de le DRASS Rhéne Alpes - J.L

1.1.3. Les principales caractéristiques des nuisances sonores de
I’environnement

(Source : évaluation de la géne due a I'exposition combinée aux bruits routier et ferroviaire — rapport n° 242 de 'INRETS)

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée a la personne (age, niveau
d’étude, actif, présence au domicile, propriétaire ou locataire, opinion personnelle quant a
l'opportunité de la présence d'une source de bruit donnée) et a son environnement (région, type
d’habitation, situation et antériorité par rapport a I'existence de l'infrastructure ou de I'activité, isolation

de facade).
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Les routes

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est percu plus perturbant pour les activités a I'extérieur,

pour I'ouverture des fenétres, et la nuit. Les progrés accomplis dans la réduction des bruits d’origine

mécanique ont conduit a la mise en évidence de la contribution de plus en plus importante du bruit dd
au contact pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis par les véhicules en circulation a des

vitesses supérieures a 60 km/h.

Les voies ferrées
Le bruit ferroviaire présente des caractéristiques spécifiques sensiblement différentes de ceux de la
circulation routiéere :

O Le bruit est de nature intermittente ;

O Le spectre (tonalité), bien que comparable, comporte davantage de frégquences aigués ;

O La signature temporelle (évolution) est réguliere (croissance, pallier, décroissance du
niveau sonore avec des durées stables, par type de train en fonction de leur longueur et
de leur vitesse) ;

Le bruit ferroviaire apparait donc génant a cause de sa soudaineté ; les niveaux peuvent étre trés

élevés au moment du passage des trains. Pourtant, il est généralement percu comme moins génant

gue le bruit routier du fait de sa régularité tant au niveau de l'intensité que des horaires. Il perturbe

spécifiguement la communication a I'extérieur ou les conversations téléphoniques a l'intérieur. Si les

génes ferroviaire et routiere augmentent avec le niveau sonore, la géne ferroviaire reste toujours
percue comme inférieure a la géne routiére, quel que soit le niveau sonore.

La comparaison des relations « niveau d'exposition - niveau de géne » établies pour chacune des
sources de bruit confirme la pertinence d'un « bonus ferroviaire » (a savoir l'existence d'une géne
moins élevée pour le bruit ferroviaire a niveau moyen d'exposition identique), en regard de la géne
due au bruit routier. Ce bonus dépend toutefois de la période considérée (jour, soirée, nuit, 24 h) :
autour de 2 dB(A) en soirée, de 3 dB(A) le jour, et 5 dB(A) sur une période de 24h.

Les activités industrielles

L’audition trie les informations contenues dans les ambiances sonores qui nous environnent. Si ces
informations (changement de niveau sonore ou émergence d'une tonalité) ne sont pas

subjectivement justifiées, elles provoquent chez lindividu une attention particuliere qui peut se

transformer en réaction de géne.
O Les bruits continus, générés par des machines fonctionnant sans interruption, toujours sur
le méme mode (ventilateurs, pompes, machines tournantes)

O Les bruits intermittents selon un cycle, le bruit croit puis décroit rapidement
12



O les bruits a caracteres impulsionnels répétitifs d’'impacts ou d’explosions (pilonnage,

estampage)

O Les tonalités marquées, vibrations dues aux balourds ou aux impacts répétés dans les
machines tournantes (moteurs, engrenages, pompes ou ventilateurs) qui peuvent générer
des sons purs particulierement génants

O Les bruits de basse fréquence, ils sont généralement le fait de gros moteurs et de

centrales énergétiques.

L’exposition a plusieurs sources

L'exposition combinée aux bruits provenant de plusieurs infrastructures routiéres et ferroviaires voire
aériennes (situation de multi-exposition) a conduit a s'interroger sur I'évaluation de la géne ressentie
par les populations riveraines concernées. La géne due a la multi-exposition au bruit des transports
touche environ 6% des francais soit 3,5 millions de personnes. La multi-exposition est un enjeu de
santé publique, si on considére I'addition voire la multiplication des effets possibles de bruits cumulés
sur I'homme: géne de jour, interférences avec la communication en soirée et perturbations du
sommeil la nuit, par exemple. Le niveau d'exposition, mais aussi la contribution relative des 2 sources
de bruit (situation de dominance d'une source sur l'autre source ou de non-dominance) ont un impact

direct sur les jugements et la géne ressentie.

Bien que délicates a évaluer, des interactions entre la géne due au bruit routier et la géne due au bruit
ferroviaire ont été mises en évidence :

Q Lorsque le bruit reste modéré, la géne due a une source de bruit spécifique semble liée au
niveau sonore de la source elle-méme plus qu'a la situation d'exposition (dominance - non-
dominance) ou qu'a la combinaison des deux bruits ;

Q En revanche, dans des situations de forte exposition, des phénoménes tels que le
masquage du bruit routier par le bruit ferroviaire ou la « contamination » du bruit ferroviaire

par le bruit routier apparaissent.

Il n'y a pas actuellement de consensus sur un modele permettant d’évaluer la géne totale due a la
combinaison de plusieurs sources de bruit. Ces modéles ne s’appuient pas ou de facon insuffisante
sur la connaissance des processus psychologiques (perceptuel et cognitif) participant a la formation
de la géne, mais sont plutbét des constructions mathématiques de la géne totale. De ce fait, ces
modeles ne sont pas en accord avec les réactions subjectives mesurées dans des environnements

sonores multi-sources.

13



1.2. Les effets du bruit sur la santé

(Sources : http://www.bruitparif.fr , http://www.sante.qouv.fr et http://www.afsse.fr )
GREPP bruit de la DRASS Rhéne Alpes - 2009

Les effets sur la santé de la pollution par le bruit sont multiples :

Les bruits de I'environnement, générés par les routes, les voies ferrées et le trafic aérien au voisinage
des aéroports ou ceux percus au voisinage des activités industrielles, artisanales, commerciales ou
de loisir sont a l'origine d’effets importants sur la santé des personnes exposées. La premiére fonction
affectée par I'exposition a des niveaux de bruits excessifs est le sommeil.

Les populations socialement défavorisées sont plus exposées au bruit car elles occupent souvent les
logements les moins chers a la périphérie de la ville et prés des grandes infrastructures de transports.
Elles sont en outre les plus concernées par les expositions au bruit cumulées avec d’autres types de
nuisances : bruit et agents chimiques toxiques pour le systeme auditif dans le milieu de travail ouvrier;
bruit et températures extrémes — chaudes ou froides dans les habitats insalubres — ; bruit et pollution
atmosphérique dans les logements a proximité des grands axes routiers ou des industries, etc. Ce

cumul contribue a une mauvaise qualité de vie qui se répercute sur leur état de santé.

Perturbations du sommeil - & partir de 30 dB(A)

L’audition est en veille permanente, I'oreille n’a pas de paupiéres ! Pendant le sommeil, la perception
auditive demeure : les sons parviennent a |'oreille et sont transmis au cerveau qui interpréte les
signaux recus. Si les bruits entendus sont reconnus comme habituels et acceptés, ils n’entraineront
pas de réveils des personnes exposees. Mais ce travail de perception et de reconnaissance des
bruits se traduit par de nombreuses réactions physiologiques, qui entrainent des répercussions sur la
gualité du sommeil.

Occupant environ un tiers de notre vie, le sommeil est indispensable pour récupérer des fatigues tant
physiques que mentales de la période de veille. Le sommeil n’est pas un état unique mais une
succession d’ états, strictement ordonnés : durée de la phase d’endormissement, réveils, rythme des
changements de stades (sommeil Iéger, sommeil profond, périodes de réves) Des niveaux de bruits
élevés ou I'accumulation d’événements sonores perturbent cette organisation complexe de la
structure du sommeil et entrainent d’importantes conséquences sur la santé des personnes

exposées alors méme qu’elles n’en ont souvent pas conscience.

Perturbations du temps total du sommeil :
O Durée plus longue d’endormissement : il a été montré que des bruits intermittents d’une
intensité maximale de 45 dB(A) peuvent augmenter la latence d’endormissement de

plusieurs minutes ;
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O Eveils nocturnes prolongés : le seuil de bruit provoquant des éveils dépend du stade dans
lequel est plongé le dormeur, des caractéristiques physiques du bruit et de la signification
de ce dernier (par exemple, & niveau sonore égal, un bruit d’alarme réveillera plus
facilement qu'un bruit neutre) ; des éveils nocturnes sont provoqués par des bruits
atteignant 55 dB(A) ;

O Eveil prématuré non suivi d’'un ré-endormissement : aux heures matinales, les bruits

peuvent éveiller plus facilement un dormeur et I'empécher de retrouver le sommeil.

Modification des stades du sommeil : la perturbation d’'une séquence normale de sommeil est
observée pour un niveau sonore de l'ordre de 50 dB(A) méme sans qu'un réveil soit provoqué ; le
phénoméne n’est donc pas percu consciemment par le dormeur. Ces changements de stades,
souvent accompagnés de mouvements corporels, se font au détriment des stades de sommeil les
plus profonds et au bénéfice des stades de sommeil les plus Iégers.

A plus long terme : si la durée totale de sommeil peut étre modifiée dans certaines limites sans
entrainer de modifications importantes des capacités individuelles et du comportement, les
répercussions a long terme d’une réduction quotidienne de la durée du sommeil sont plus critiques.
Une telle privation de sommeil entraine une fatigue chronique excessive et de la somnolence, une
réduction de la motivation de travail, une baisse des performances, une anxiété chronique. Les
perturbations chroniques du sommeil sont sources de baisses de vigilance diurnes qui peuvent avoir

une incidence sur les risques d’accidents.

L’organisme ne s’ habitue jamais complétement aux perturbations par le bruit pendant les périodes de
sommeil. si cette accoutumance existe sur le plan de la perception, les effets, notamment cardio-
vasculaires, mesurés au cours du sommeil, montrent que les fonctions physiologiques du dormeur

restent affectées par la répétition des perturbations sonores.

Interférence avec la transmission de la parole — a partir de 45 dB(A)
La compréhension de la parole est compromise par le bruit. La majeure partie du signal acoustique

dans la conversation est située dans les gammes de fréquences moyennes et aigués, en particulier
entre 300 et 3 000 hertz. L'interférence avec la parole est d’abord un processus masquant, dans
lequel les interférences par le bruit rendent la compréhension difficile voire impossible. Outre la
parole, les autres sons de la vie quotidienne seront également perturbés par une ambiance sonore
élevée : écoute des médias et de musique, perception de signaux utiles tels que les carillons de

porte, la sonnerie du téléphone, le réveille-matin, des signaux d'alarmes.

La compréhension de la parole dans la vie quotidienne est influencée par le niveau sonore, par la
prononciation, par la distance, par I'acuité auditive, par l'attention, mais aussi par les bruits

interférents. Pour qu’un auditeur avec une audition normale comprenne parfaitement la parole, le taux
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signal/bruit (c-a-d. la différence entre le niveau de la parole et le niveau sonore du bruit interférent)
devrait étre au moins de 15 dB(A). Puisque le niveau de pression acoustique du discours normal est
d’environ 60 dB(A), un bruit parasite de 45 dB(A) ou plus géne la compréhension de la parole dans

les plus petites piéces.

La notion de perturbation de la parole par les bruits interférents provenant de la circulation s’avere
tres importante pour les établissements d'enseignement ou la compréhension des messages
pédagogiques est essentielle. L'incapacité a comprendre la parole a pour résultat un grand nhombre
de handicaps personnels et de changements comportementaux. Particulierement vulnérables sont les
personnes souffrant d'un déficit auditif, les personnes agées, les enfants en cours d'apprentissage du

langage et de la lecture, et les individus qui ne dominent pas le langage parlé.

Effets psycho physiologiques - 65-70 dB(A)
Chez les travailleurs exposés au bruit, et les personnes vivant pres des aéroports, des industries et

des rues bruyantes, l'exposition au bruit peut avoir un impact négatif sur leurs fonctions
physiologiques. L’impact peut étre temporaire mais parfois aussi permanent. Apres une exposition
prolongée, les individus sensibles peuvent développer des troubles permanents, tels que de
I'hypertension et une maladie cardiaque ischémique. L'importance et la durée des troubles sont
déterminées en partie par des variables liées a la personne, son style de vie et ses conditions
environnementales. Les bruits peuvent également provoquer des réponses réflexes, principalement

lorsqu'ils sont peu familiers et soudains.

Les travailleurs exposés a un niveau élevé de bruit industriel pendant 5 & 30 ans peuvent souffrir de
tension artérielle et présenter un risque accru d'hypertension. Des effets cardio-vasculaires ont été
également observés aprés une exposition de longue durée aux trafics aérien et automobile avec des
valeurs de LAeq 24h de 65-70db(A). Bien que l'association soit rare, les effets sont plus importants
chez les personnes souffrant de troubles cardiaques que pour celles ayant de I'hypertension. Cet
accroissement limité du risque est important en terme de santé publique dans la mesure ou un grand

nombre de personnes y est expose.

Effets sur les performances

Il a été montré, principalement pour les travailleurs et les enfants, que le bruit peut compromettre
I'exécution de taches cognitives. Bien que I'éveil d0 au bruit puisse conduire a une meilleure
exécution de taches simples a court terme, les performances diminuent sensiblement pour des
taches plus complexes. La lecture, I'attention, la résolution de problémes et la mémorisation sont
parmi les fonctions cognitives les plus fortement affectées par le bruit. Le bruit peut également
distraire et des bruits soudains peuvent entrainer des réactions négatives provoquées par la surprise

ou la peur.
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Dans les écoles autour des aéroports, les enfants exposés au trafic aérien, ont des performances
réduites dans l'exécution de taches telles que la correction de textes, la réalisation de puzzles
difficiles, les tests d'acquisition de la lecture et les capacités de motivation. Il faut admettre que
certaines stratégies d'adaptation au bruit d'avion, et I'effort nécessaire pour maintenir le niveau de
performance ont un prix. Chez les enfants vivant dans les zones plus bruyantes, le systeme
sympathique réagit davantage, comme le montre I'augmentation du niveau d'hormone de stress ainsi
gu'une tension artérielle au repos élevée. Le bruit peut également produire des troubles et augmenter
les erreurs dans le travail, et certains accidents peuvent étre un indicateur de réduction des

performances.

Effets sur le comportement avec le voisinage et géne

Le bruit peut produire un certain nombre d'effets sociaux et comportementaux aussi bien que des
génes. Ces effets sont souvent complexes, subtils et indirects et beaucoup sont supposés provenir de
l'interaction d'un certain nombre de variables auditives. La géne engendrée par le bruit de
I'environnement peut étre mesurée au moyen de questionnaires ou par |'évaluation de la perturbation
due a des activités spécifiques. Il convient cependant d'admettre qu'a niveau égal des bruits
différents, venant de la circulation et des activités industrielles, provoquent des génes de différentes
amplitudes. Ceci s'explique par le fait que la géne des populations dépend non seulement des
caractéristiques du bruit, y compris sa source, mais également dans une grande mesure de
nombreux facteurs non-acoustiques, a caractére social, psychologique, ou économique. La
corrélation entre I'exposition au bruit et la géne générale, est beaucoup plus haute au niveau d'un
groupe qu'au niveau individuel. Le bruit au-dessus de 80 dB(A) peut également réduire les
comportements de solidarité et accroitre les comportements agressifs. Il est particulierement
préoccupant de constater que I'exposition permanente a un bruit de niveau élevé peut accroitre le

sentiment d'abandon chez les écoliers.

On a observé des réactions plus fortes quand le bruit est accompagné des vibrations et contient des
composants de basse fréquence, ou quand le bruit comporte des explosions comme dans le cas de
tir d'armes a feu. Des réactions temporaires, plus fortes, se produisent quand l'exposition au bruit
augmente avec le temps, par rapport a une exposition au bruit constante. Dans la plupart des cas, les
indices usuels (Laeq 24h et Ldn) sont des approximations acceptables d'exposition au bruit pour ce
qui concerne la géne éprouvée. Cependant, on estime de plus en plus souvent que tous les
parameétres devraient étre individuellement évalués dans les recherches sur I'exposition au bruit, au
moins dans les cas complexes. Il n'y a pas de consensus sur un modele de la géne totale due a une

combinaison des sources de bruit dans I'environnement.
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Effets biologiques extra-auditifs : le stress

Les effets biologiques du bruit ne se réduisent pas uniquement a des effets auditifs : des effets non
spécifiques peuvent également apparaitre. Du fait de I’ étroite interconnexion des voies nerveuses, les
messages nerveux d’origine acoustique atteignent de fagon secondaire d’autres centres nerveux et
provoquent des réactions plus ou moins speécifiques et plus ou moins marquées au niveau de

fonctions biologiques ou de systemes physiologiques autres que ceux relatifs a I'audition.

Ainsi, en réponse a une stimulation acoustique, I'organisme réagit comme il le ferait de fagcon non
spécifique a toute agression, qu’elle soit physique ou psychique. Cette stimulation, si elle est répétée
et intense, entraine une multiplication des réponses de I'organisme qui, a la longue, peut induire un
état de fatigue, voire d’épuisement. Cette fatigue intense constitue le signe évident du « stress » subi
par I'individu et, au-dela de cet épuisement, I'organisme peut ne plus étre capable de répondre de
facon adaptée aux stimulations et aux agressions extérieures et voir ainsi ses systémes de défense

devenir inefficaces.

Effets subjectifs et comportementaux du bruit

La facon dont le bruit est percu a un caractére éminemment subjectif. Compte tenu de la définition de
la santé donnée par I'Organisation Mondiale de la Santé en 1946 (« un état de complet bien-étre
physique, mental et social et pas seulement I'absence de maladies »), les effets subjectifs du bruit
doivent étre considérés comme des événements de santé a part entiere. La géne « sensation de
désagrément, de déplaisir provoquée par un facteur de I'environnement (exemple : le bruit) dont
I'individu ou le groupe connait ou imagine le pouvoir d’affecter sa santé » (OMS, 1980), est le

principal effet subjectif évoqué.

Le lien entre géne et intensité sonore est variable; la mesure physique du bruit n’explique qu’une
faible partie, au mieux 35%, de la variabilité des réponses individuelles au bruit. L’ aspect «qualitatif»
est donc également essentiel pour évaluer la géne. Par ailleurs, la plupart des enquétes sociales ou
socio-acoustiques ont montré qu’il est difficile de fixer le niveau précis ou commence I'inconfort.

Un principe consiste d’ailleurs a considérer qu’il y a toujours un pourcentage de personnes génées,
guel que soit le niveau du seuil de bruit. Pour tenter d’expliquer la géne, il faut donc aller plus loin et

en particulier prendre en compte des facteurs non acoustiques :

O De nombreux facteurs individuels, qui comprennent les antécédents de chacun, la
confiance dans I'action des pouvoirs publics et des variables socio-économiques telles
gue la profession, le niveau d’éducation ou I'age ;

O Des facteurs contextuels : un bruit choisi est moins génant qu’'un bruit subi, un bruit

prévisible est moins génant qu’un bruit imprévisible, etc ;
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O Des facteurs culturels : par exemple, le climat, qui détermine généralement le temps qu’un
individu passe a l'intérieur de son domicile, semble étre un facteur important dans la

tolérance aux bruits.

En dehors de la géne, d'autres effets du bruit sont habituellement décrits : les effets sur les attitudes
et le comportement social (agressivité et troubles du comportement, diminution de la sensibilité et de
lintérét a I'égard d’autrui), les effets sur les performances (par exemple, dégradation des

apprentissages scolaires), I'interférence avec la communication.

Déficit auditif d0 au bruit - 80 dB(A) seuil d’alerte pour I’exposition au bruit en milieu de travail.
Les bruits de I’environnement, ceux pergus au voisinage des infrastructures de transport ou des
activités économiques, n’atteignent pas des intensités directement dommageables pour I'appareil
auditif. Par contre le bruit au travail, I'écoute prolongée de musiques amplifiées a des niveaux élevés
et la pratique d’activités de loisir tels que le tir ou les activités de loisirs motorisés exposent les

personnes a des risques d’ atteinte grave de I'audition.

Le déficit auditif est défini comme l'augmentation du seuil de I'audition. Des déficits d'audition peuvent
étre accompagnés d’acouphénes (bourdonnements ou sifflements). Le déficit auditif d0 au bruit se
produit d’abord pour les fréquences aigués (3 000-6 000 hertz, avec le plus grand effet a 4 000
hertz). La prolongation de I'exposition a des bruits excessifs aggrave la perte auditive qui s’étendra a
la fréquence plus grave (2000 hz et moins) qui sont indispensables pour la communication et
compréhension de la parole.

Partout dans le monde entier, le déficit auditif di0 au bruit est le plus répandu des dangers

professionnels.

L'ampleur du déficit auditif dans les populations exposées au bruit sur le lieu de travail dépend de la
valeur de LAeq 8h, du nombre d'années d’exposition au bruit, et de la sensibilité de l'individu. Les
hommes et les femmes sont de fagon égale concernés par le déficit auditif d0 au bruit. Le bruit dans
I'environnement avec un LAeq 24h de 70 dB(A) ne causera pas de déficit auditif pour la grande
majorité des personnes, méme aprés une exposition tout au long de leur vie.

Pour des adultes exposés a un bruit important sur le lieu de travail, la limite de bruit est fixée aux
niveaux de pression acoustigue maximaux de 140 dB, et I'on estime que la méme limite est
appropriée pour ce qui concerne le bruit dans I'environnement. Dans le cas des enfants, en prenant
en compte leur habitude de jouer avec des jouets bruyants, la pression acoustique maximale ne

devrait jamais excéder 120 dB.

La conséquence principale du déficit auditif est l'incapacité de comprendre le discours dans des

conditions normales, et ceci est considéré comme un handicap social grave.
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2.Cadre réglementaire européen et contexte du
PPBE de I'Etat en Isére

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement définit une approche commune a tous les états membres de I'Union Européenne
visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé humaine dus a I'exposition
au bruit ambiant.

Cette approche est basée sur I'évaluation de I'exposition au bruit des populations, une cartographie
dite « stratégique », I'information des populations sur le niveau d’exposition et les effets du bruit sur la
santé, et la mise en ceuvre au niveau local de politiques visant a réduire le niveau d’'exposition et a

préserver des zones de calme.

O Les articles L572-1 & L572-11 et R572-1 a R572-11 du code de I'environnement définissent
les autorités compétentes pour arréter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit
dans I'environnement.

O Le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 définit les agglomérations et les infrastructures
concernées, le contenu des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement.

O L'arrété du 4 avril 2006 fixe les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de bruit ainsi

gue le contenu technique des cartes de bruit.

Q L'arrété du 3 avril 2006 fixe la liste des aérodromes concernés par l'application de la directive,

dont I'aéroport de Lyon Saint Exupéry.

2.1. Cadre réglementaire général - autorités compétentes et sources de
bruit concernées

Les sources de bruit concernées sont :
=>» pour les grandes infrastructures
O les infrastructures routieres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules,
soit 8 200 veéhicules/jour ;
O les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages de
trains, soit 82 trains/jour ;
O les aérodromes listés par l'arrété du 3 avril 2006 ;
=> pour les agglomérations

a toutes les infrastructures ferroviaires, routieres et aéroportuaires
a les installations classées pour la protection de I'environnement (ICPE) soumises a
autorisation.
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Le présent document constitue le PPBE de I’Etat pour les grandes infrastructures routiéres et

ferroviaires. Les infrastructures aéroportuaires font I’objet d’'un PPBE spécifique.

La mise en ceuvre de la directive se déroule en deux étapes pour une application progressive :

Premiére étape de 2008 a 2013 :

0O Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans

'environnement (PPBE) correspondants, pour les routes supportant un trafic annuel

supérieur a 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules/jour et les voies ferrées

supportant un trafic annuel supérieur a 60 000 passages de trains, soit 164 trains/jour, les

aéroports et les industries (ICPE) soumises a autorisation.

0O Etablissement des cartes de bruit stratégiques des PPBE correspondants des

agglomérations de plus de 250 000 habitants.

Deuxiéme étape, de 2013 a 2018 :

0O Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les

routes supportant un trafic supérieur a 8 200 véhicules/jour et les voies ferrées supportant

un trafic supérieur a 82 trains/jour, les aéroports et les ICPE soumises a autorisation.

0O Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants des

agglomérations de plus de 100 000 habitants.

Le présent document constitue le PPBE des grandes infrastructures de I’Etat pour la deuxiéme

étape de la directive.

Le législateur a voulu une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser leur

cartographie et leur PPBE.

Agglomérations EPCI / communes EPCI' / communes
Routes nationales Préfet Préfet
autoroutes concédées Préfet Préfet
Routes collectivités Préfet Collectivités
Voies ferrées Préfet Préfet
Grands aéroports Préfet Préfet

Si I'établissement public de coopération intercommunale est compétent en matiére de lutte contre les nuisances

sonores
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Le préfet est donc compétent pour les routes nationales concédées et non concédées, les

voies ferrées et I'aéroport de Lyon Saint-Exupéry.

En Isére étaient concernés par la premiére étape de la directive :
O au titre des grandes agglomérations : 23 communes de l'agglomération de Grenoble au
sens de I'INSEE, et 1 commune de l'agglomération lyonnaise au sens INSEE,
O au titre des grandes infrastructures, toutes les autoroutes concédées, 51 km de routes
nationales, 82 km de routes départementales, 7,5 km de routes communales sur Bourgoin-

Jallieu et Grenoble, I'aéroport de Lyon Saint Exupéry, pas de voie ferrée.

Sont concernés par la deuxiéme étape de la directive :

O au titre des grandes agglomérations pour une mise a jour de la premiere étape:
I'agglomération de Grenoble au sens de 'INSEE, soit 23 communes de la communauté
d’agglomération Grenoble Alpes métropole (Métro), 10 communes appartenant a d’autres
EPCI et 1 commune d’'une communauté d’agglomération en dehors de la Métro (CA pays

voironnais).

Liste des communes de 'agglomération de Grenoble au sens INSEE

Commune de la Métro

CLAIX CORENC DOMENE ECHIROLLES EYBENS FONTAINE FONTANIL/CORNILLON (LE)- GIERES
GRENOBLE - MEYLAN MURIANETTE NOYAREY POISAT PONT-DE-CLAIX (LE) - SAINT-EGREVE -

SAINT-MARTIN-D’HERES - SAINT-MARTIN-LE-VINOUX - SASSENAGE - SEYSSINET-PARISET - SEYSSINS -
TRONCHE (LA) - VARCES-ALLIERES-ET-RISSET -VEUREY-VOROIZE

Communes hors Métro

BIVIERS BRESSON - CHAMP-PRES-FROGES (LE) FROGES — MONTBONNOT-SAINT-MARTIN — PIERRE-
(LA) - SAINT-ISMIER - SAINT-NAZAIRE-LES-EYMES — VERSOUD-(LE) - VILLARD-BONNOT - VOREPPE
(communauté d'agglomération du pays voironnais-CAPV pour Voreppe)

La commune de Chasse sur Rhone (département de l'lsere) reste intégrée dans le périmétre de
I'agglomération lyonnaise. Elle a transféré la compétence « lutte contre les nuisances sonores » a la

communauté d’agglomération du pays viennois.

O au titre des grandes infrastructures :
0 toutes les autoroutes concédées, 98 km de routes nationales, 485 km de routes
départementales, 18 km de routes communales sur les communes de Bourgoin-
Jallieu, Grenoble, Sassenage, Echirolles, Saint-Martin-d’Héres, Tullins, Vif et 3.8km
de route communautaire (CAPI)

o 189.6 km de voies ferrées
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0 L'aéroport de Lyon Saint Exupéry
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Carte de I'agglomération grenobloise concernée par la directive européenne du 25/06/2002

Voreppe

St-Ismier

St-Nazairg
les-Eymes

Quaix-en-
Chartreuse

Biviers

Montbonnot- | & Versg
St-Martin

. Sassenage

Grenoble
St-Martin-
d'Heres

_Echirolies

St-Paul-
de-Varces

St-Pierre
ie-Mésage

Situation des communes cartographiées

Contour METRO 2014

Communes METRO situées hors agglo INSEE

Miribel- ]

- Communes METRO situées dans l'agglo INSEE

- Communes agglo INSEE situées hors METRO

_Communes concernée_s par le volet grandes
»»»]infrastructures de |a directive
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2.2. Cadre réglementaire du PPBE des grandes infrastructures de I'Etat

En ce qui concerne les grandes infrastructures routiéres et ferroviaires du réseau national, les cartes
de bruit et le PPBE sont arrétés par le préfet, selon les conditions précisées par la circulaire du 7 juin
2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement et par l'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élaboration des plans de prévention
du bruit dans I'environnement relevant de I'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires

et routieres.

Dans le département de l'lsére, les cartes de bruit « deuxieme étape » relatives aux grandes
infrastructures ont été approuvées par le préfet :
O Par l'arrété N°2013-168-0023 en date du 17 juin 2013 pour toutes les routes nationales
concédees ;
O Par l'arrété N°2013-275-0013 en date du 2 octobre 2013 pour les routes communales,
départementales et nationales non concédées, et les voies ferrées.
O Par larrété-modificatif n°2014-329-0024-du-25-novembre-2014 portant modification des

cartes de bruit stratégiques des routes départementales.

Les arrétés, ainsi que les cartes, sont disponibles sur le site INTERNET des services de I'Etat en

Isére :

www.isere.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit

La cartographie relative a I'aéroport de Lyon Saint Exupéry a été approuvée par les préfets du Rhéne,

de I'Ain et de I'lsére, par I'arrété N°2008-1343 en date du 10 janvier 2008 et sera mise a jour.
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2.3.

Infrastructures concernées par

(deuxiéme étape)

2.3.1. Infrastructures routieéres concédées

le PPBE de

A7 Chasse sur Chanas 30.460 km ASF
Rhdne
A46 Chasse sur  |Chasse sur Rhéne 0.210 km ASF
Rhéne
A41S Meylan Chapareillan 37.204 km AREA
A43 Grenay Romagnieu 50.285 km AREA
A48 Serezin de la Saint Egreve 49.50 km AREA
Tour
A49 Voreppe Saint Lattier 43.600 km AREA
A51 Claix Saint- Paul-lés- 24,381 km AREA
Monestier
A432 |Villette-d'Anthon Janneyrias 4.5km APRR

I'Etat 2013-2018
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2.3.2. Infrastructures routiéres non concédées

A48 Saint égreve Grenoble 2.84 km DIR-CE
A480 Saint Egréve Claix 12.64 km DIR-CE
N 85 Le Pont de Claix La Mure 30.48 km DIR-MED
N87 (rocade
Meylan Grenoble 10.530 km DIR-CE
Sud)
N7 Chasse-sur-Rhéne 35.18 km DIR-CE
Chanas
N481 Saint Egréve Grenoble 6.37 km DIR-CE

2.3.3. Infrastructures ferroviaires

En application des articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R572-11 du Code de I'Environnement, des
cartes de bruit doivent étre produites le long des infrastructures ferroviaires écoulant plus de 30000
trains par an (soit plus de 82 trains/j). Pour éviter un effet de seuil, le maitre d'ouvrage des
infrastructures ferroviaires Réseau Ferré de France a souhaité cartographier les axes ferroviaires

écoulant plus de 29 000 trains par an (soit plus de 79 trains /)).

Sur le département de I'lsére, on dénombre 3 itinéraires ferroviaires dont le trafic moyen journalier est

supérieur a 79 trains:

752000 40,08 54020
830000 39,88 43070
905000 109,4 49510

La ligne n°752000 (= LGV) traverse l'intégralité du département

La ligne n°830000 (= Ligne PLM) traverse l'intégralité du département

La ligne n°905000 (=Ligne Lyon-Grenoble), entre la limite de département Rhéne-Isére et
I'embranchement avec la ligne n°909000 (= Ligne Grenoble-Montmélian), au sud de la gare de
Grenoble.
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2.3.4. Infrastructures aéroportuaires

Les communes de I'lsere concernées par la cartographie de I'aéroport de Lyon Saint Exupéry sont les
suivantes : BEAUVOIR DE MARC, BONNEFAMILLE, CHARANTONNAY, DIEMOZ, GRENAY,
HEYRIEUX, JANNEYRIAS, ST-GEORGES-D'ESPERANCHE, ST-QUENTIN-FALLAVIER, SATOLAS-
ET-BONCE, VALENCIN, VILLETTE-D’ANTHON.

La cartographie européenne de linfrastructure aéroportuaire reprend celle du plan d’exposition au
bruit (PEB) approuvé par arrété interpréfectoral en date du 22 septembre 2005, complétée en 2008
par le tableau détaillé des populations et établissements de santé et d’enseignement concernés par

les zones A, B et C du PEB. Ces données seront mises a jour.

Le présent PPBE n’'intégre pas les actions relatives a I'aéroport de Lyon Saint Exupéry qui font I'objet

d'un PPBE spécifique.

2.4. Démarche mise en ceuvre pour le PPBE de I'Etat

2.4.1. Organisation de la démarche

Le comité de suivi de I'évaluation et de la gestion du bruit dans I'environnement en Isere (COSUIV),
présidé par le préfet, a été mis en place dans le cadre de I'application de la directive du bruit, pour
répondre aux objectifs suivants :
O suivre l'établissement des cartes de bruit des grandes infrastructures et les PPBE pour
lesquels le préfet a compétence ;
O suivre 'avancement des cartes d'agglomeérations et des PPBE dont la réalisation reléve de
la compétence des collectivités locales ;
O assurer la coordination de I'ensemble des cartes de bruit et des PPBE du département ;
définir les modalités de porter a la connaissance du public de l'information pour les
infrastructures pour lesquelles le préfet a compétence, et assurer la cohérence de

I'information au niveau du département.

Il regroupe toutes les autorités compétentes, les gestionnaires d'infrastructures, les agences, les

administrations et les techniciens concernés, ainsi que les professionnels du BTP.

Le projet de PPBE est présenté au comité de suivi de I'évaluation et de la gestion du bruit dans

I'environnement en Isere, avant la consultation du public.
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La DDT, sous lautorité du préfet, pilote les démarches de I'Etat (cartographie, PPBE), assiste les
collectivités, assure le secrétariat du COSUIV et la remontée d'information aux administrations
centrales (Ministéere de I'Ecologie - DPPR - mission bruit) en vue de leur transmission a la

Commission européenne.

Un groupe de travail technique a été mis en place. Il réunit les maitres d'ouvrages des infrastructures
nationales, et dans un souci de cohérence départementale, associe les collectivités territoriales
gestionnaires d’infrastructures concernées par la directive européenne et la communauté

d’agglomération Grenoble Alpes Métropole.

Le PPBE de I'Etat en Isére est I'aboutissement d'une démarche partenariale dans laquelle chacun
s’est investi, les sociétés concessionnaires d'autoroutes (ASF, AREA), la direction régionale de
I'environnement, de 'aménagement et du logement de Rhone-Alpes (DREAL - service de maitrise
d'ouvrage — SMO - des routes non concédées), la direction interdépartementale des routes Centre-
Est - DIRCE (gestionnaire des routes non concédées), la direction régionale de réseau ferré de
France - SNCF Réseau (gestionnaires des voies ferrées) et les collectivités territoriales dont
notamment le conseil général de l'lsere et la Métro, avec le conseil et I'assistance du CEREMA
(DterCE).

Animé par la DDT, le groupe de travail technique s’est réuni pour définir la méthodologie employée, le
contenu et le calendrier de I'élaboration du PPBE 2013 - 2018.

La rédaction du PPBE a été assurée par la DDT de l'lsere.
2.4.2. Cinq grandes étapes pour I’élaboration du PPBE
Etape 1- Bilan du PPBE de I'Etat premiére étape
Etape 2- Réalisation du diagnostic de la seconde étape
L'objectif de cette étape a été d'identifier les zones considérées comme bruyantes au regard des
valeurs limites définies par la réglementation?.
Ce diagnostic a été établi par recoupement des bases de données disponibles a la DDT de I'lsére :

O Les cartes de bruit stratégiques établies par le CEREMA (DterCE) et les concessionnaires

d’autoroutes, et arrétées par le préfet,

Confer paragraphe ou glossaire
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O Le classement sonore des voies arrété par le préfet le 18 novembre 2011,

O L'observatoire départemental du bruit des transports terrestres (routier et ferroviaire) qui a
défini les zones de bruit critique et les points noirs du bruit® le long du réseau national,
Les études préliminaires de validation des points noirs du bruit nationaux,
Les études acoustiques ponctuelles, dont le systeme d'information géographique (SIG)
établi sur le réseau de voiries rapides de I'agglomération grenobloise, réalisé en 1999 et
mis & jour en 2007 par le CETE de Lyon pour la DIR-CE*,

Etape 3- Définition des mesures de protection par les différents gestionnaires

Chacun a conduit les investigations acoustiques complémentaires nécessaires afin d'aboutir a la
hiérarchisation des priorités de traitement et a I'estimation de leurs co(ts.

Compte tenu des moyens financiers a disposition, ces travaux ont permis d'identifier une série de
mesures a programmer sur la durée du PPBE (4 années a venir), mais aussi les études

complémentaires nécessaires et prévues sur cette méme période pour poursuivre l'action.

Etape 4- A partir des propositions faites par les différents gestionnaires, la DDT a rédigé un projet de
PPBE synthétisant les mesures proposées. Ce projet a été présenté en comité de suivi du bruit dans

'environnement le 4 juillet 2014.

Etape 5- les consultations

Ce projet est porté a la consultation du public comme le prévoit l'article R 572-8 du code de
I'environnement, 15 septembre au 15 novembre 2014.

Se sont exprimeés :Par voie électronique : 1 riverain de l'autoroute A48, 2 riverains de la voie ferrée
Lyon-GrenoblePar voie électronique et par courrier : 1 commune riveraine de la voie ferrée Grenoble-

Montmélian

A lissue de cette consultation, la DDT a établi une synthese des observations du public et I'a

transmise aux différents gestionnaires. lls ont répondu a ces observations.
Une note exposant les résultats de la consultation est annexée au PPBE.

Etape 6- Le document final du PPBE de I'Etat en Isére, a été approuvé le **rxkekkkikikikikikhiek ot

publié sur les sites Internet des services de I'Etat en Isére.

Confer paragraphe ou glossaire
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3.0bjectifs réglementaires en matiére de réduction
du bruit

BN

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement ne définit aucun objectif quantifié. Sa transposition dans le code de I'environnement

francais fixe des valeurs limites (par type de source), cohérentes avec la définition des points noirs du
bruit (PNB)%du réseau national donnée par la circulaire du 25 mai 2004 relative . Ces valeurs limites

sont détaillées dans le tableau ci-aprés.

Lden 55 68 73 71

Ces valeurs limites concernent les béatiments d'habitation ainsi que les établissements

d'enseignement et de santé.

Par contre les textes de transposition francais ne fixent aucun objectif & atteindre. Ces derniers
peuvent étre fixés individuellement par chaque autorité compétente. Pour le traitement des zones
exposées a un bruit dépassant les valeurs limites le long du réseau routier et ferroviaire national, les
objectifs de réduction sont ceux de la politique de résorption des points noirs du bruit définis par la
circulaire du 25 mai 2004. lIs s'appliquent dans le strict respect du principe d'antériorité.

Dans les cas de réduction du bruit a la source (construction d'écran ou de modelé acoustique) :

LAeq(6h-22h) 65 68 68
LAeq(22h-6h) 60 63 63
LAeq(6h-18h) 65 - -
LAeq(18h-22h) 65 - -

Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de l'isolement acoustique des facades :

5 Confer glossaire
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Objectifs isolement acoustique Dnra« €n dB(A)

: : Voie ferrée Cumul Route et/ou LGV
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV . . .
conventionnelle + voie conventionnelle
Dntat > LAeq(6h-22h) - 40 Ii(6h-22h)-40
et DnT,A,tr > LAeq(Gh-lSh) - 40 |f(22h'6h)'35 Ensemble deS Conditions
et Dntatr = LAeq(18h-22h) - 40 - prises séparément pour
la route et la voie ferrée
et Dnraw > LAeq(22h-6h) - 35 -
et Dhrar > 30 30

Les locaux qui répondent aux critéres d'antériorité sont :
O les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre
1978 ;
O les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre
1978 tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :
- 1° publication de I'acte décidant lI'ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet
d'infrastructure
- 2° mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions de
réalisation du projet d'infrastructure au sens de l'article R121-3 du code de l'urbanisme
(Projet d'Intérét Général) dés lors que cette décision prévoit les emplacements réservés
dans les documents d'urbanisme opposables
- 3° inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les documents
d'urbanisme opposables
- 4° mise en service de l'infrastructure
- 5° publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de l'infrastructure
(article L571-10 du code de I'environnement) et définissant les secteurs affectés par le
bruit dans lesquels sont situés les locaux visés (en Isere les arrétés préfectoraux ont été

pris entre février et décembre 1999, et pour quelques rares sections en novembre 2002) ;

O les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colleges, lycées, universités, ...), de
soins, de santé (hdpitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés, ...), d'action
sociale (créches, halte-garderies, foyers d'accueil, foyer de réinsertion sociale, ...) et de
tourisme (hotels, villages de vacances, hotelleries de loisirs, ...) dont la date d'autorisation de
construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de l'arrété préfectoral les concernant
pris en application de l'article L571-10 du code de I'environnement (classement sonore de la

voie).
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Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement
d'affectation d'un batiment existant, l'antériorité doit étre recherchée en prenant comme référence leur

date d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.

Un cas de changement de propriétaire ne remet pas en cause l'antériorité des locaux, cette derniere

étant attachée au bien et non a la personne.
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4.Réglementation antérieure a la directive du bruit

Les efforts entrepris par I'Etat pour réduire les nuisances occasionnées par les infrastructures de
transports terrestres nationales ont été engageés bien avant la publication de la directive européenne
du bruit: dés 1978, date de la premiére réglementation relative a la lutte contre les nuisances

sonores.

La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les infrastructures de
transports terrestres a trouvé sa forme actuelle dans la loi relative a la lutte contre les nuisances
sonores, dite « loi bruit » du 31 décembre 1992.

La réglementation relative aux nuisances sonores routieres et ferroviaires s’articule autour du principe
d’antériorité °.

Lors de la construction d'une infrastructure routiere ou ferroviaire, il appartient a son maitre d'ouvrage
de protéger l'ensemble des batiments construits ou autorisés avant que la voie n'existe
administrativement.

Par contre, lors de la construction de batiments nouveaux a proximité d'une infrastructure existante,
c'est au constructeur du batiment de prendre toutes les dispositions nécessaires, en particulier a
travers un renforcement de l'isolation des vitrages et de la fagade, pour que ses futurs occupants ne

subissent pas de nuisances excessives du fait du bruit de l'infrastructure.

4.1. Protection des riverains en bordure de projet de voies nouvelles

L'article L571-9 du code de l'environnement concerne la création d'infrastructures nouvelles et la
modification ou la transformation significatives d'infrastructures existantes. Tous les maitres
d'ouvrages routiers et ferroviaires et notamment I'Etat (sociétés concessionnaires d'autoroutes pour
les autoroutes concédées, DREAL pour les routes non concédées et SNCF Réseau pour les voies
ferrées) sont tenus de limiter la contribution des infrastructures nouvelles ou des infrastructures
modifiées en dessous de seuils réglementaires qui garantissent a l'intérieur des logements pré-
existants des niveaux de confort conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale de la
Santé (OMS).

Les articles R571-44 a R571-52 précisent les prescriptions applicables. Les arrétés du 5 mai 1995
concernant les routes et du 8 novembre 1999 concernant les voies ferrées, fixent les seuils a ne pas

dépasser.

La réglementation relative au principe d’antériorité est précisée au chapitre 3 « objectifs »
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Niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore d’une infrastructure routiére

nouvelle (en facade des batiments) :

Usage et nature Laeq(6h-22h) | Laeq(22h-
6h)

Logements en ambiance | 60 dB(A) 55 dB(A)
sonore modérée
Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A)
Ets enseignement 60 dB(A)
Ets soins, santé, action sociale |60 dB(A) 55 dB(A)
Bureaux en ambiance sonore | 65 dB(A)
dégradée

Niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore d’une infrastructure ferroviaire
nouvelle (pour les voies ferrées classiques = aux valeurs prises pour les infrastructures

routiéres avec une majoration de 3 dB(A), soit :

Usage et nature LAeq(6h- LAeq(22h-
22h)train 6h)train

logements en ambiance sonore
modérée 63dB(A) 58dB(A)
autres logements

68dB(A) 63dB(A)
Ets enseignement
63dB(A)
Ets soins, santé, action sociale
63dB(A) 58dB(A)
bureaux en ambiance sonore
modérée 68dB(A)

Ces valeurs sont diminuées de 3dB(A) pour les lignes nouvelles parcourues exclusivement par des
TGV a des vitesses supérieures a 250 km/h, ce qui les place au méme niveau que celles des

infrastructures routiéres nouvelles.

Il s’agit de privilégier le traitement du bruit a la source dés la conception de l'infrastructure (tracé,

profils en travers), de prévoir des protections (de type butte, écrans) lorsque les objectifs risquent
d'étre dépassés, et en dernier recours, de protéger les locaux sensibles par le traitement acoustique

des facades (avec obligation de résultat en isolement acoustique).

O Infrastructures concernées : infrastructures routiéres et ferroviaires et toutes les maitrises
d’ouvrages (SNCF Réseau, RN, RD, VC ou communautaire)
O Horizon : respect sans limite de temps (concrétement prise en compte a 20 ans)

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de modification/transformation significatives
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d'infrastructures existantes qui ont fait l'objet d'une enquéte publique au cours des dix derniéres
années respectent ces engagements qui font l'objet d'un suivi régulier au titre des bilans

environnementaux introduits par la circulaire Bianco du 15 décembre 1992.

4.2. Protection des batiments nouveaux le long des voies existantes -
classement sonore des voies

Si la meilleure prévention de nouvelle situation de conflit entre demande de calme et bruit des
infrastructures est de ne pas construire d’habitations le long des axes fortement nuisants, les
contraintes géographiques et économiques, la saturation des agglomérations, entrainent la création

de zones d’habitation dans des secteurs qui subissent des nuisances sonores.

Démarche de prévention, l'article L571-10 du code de I'environnement concerne les constructions
nouvelles sensibles au bruit le long d'infrastructures de transports terrestres existantes. Tous les
constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale et de tourisme,
opérant & l'intérieur des secteurs affectés par le bruit classés par arrété préfectoral, sont tenus de se
protéger du bruit en mettant en place des isolements acoustiques adaptés pour satisfaire a des
niveaux de confort internes aux locaux conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale
de la Santé (OMS).

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les modalités d'application et l'arrété du 30 mai 1996

modifié par celui du 23 juillet 2013 fixe les regles d'établissement du classement sonore.

Le Préfet de département définit la catégorie sonore des infrastructures, les secteurs affectés par le
bruit des infrastructures de transports terrestres, et les prescriptions d'isolement applicables dans ces
secteurs.
O La DDT a conduit les études nécessaires pour le compte du Préfet.
O Les autorités compétentes en matiere de PLU doivent reporter ces informations dans le PLU.
O Les autorités compétentes en matiére de délivrance de CU doivent informer les pétitionnaires
de la localisation de leur projet dans un secteur affecté par le bruit et de I'existence de

prescriptions d'isolement particuliéres.
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Que classe-t-on ? :
Q voies routiéres : Trafic Moyen Journalier Annuel 5000 véhicules/jours TMJA
Q lignes ferroviaires interurbaines : trafic 50 trains/jour
Q lignes ferroviaires urbaines : trafic 100 trains/jour
a

lignes de transports en commun en site propre : trafic 100 autobus/jour

La détermination de la catégorie sonore est réalisée compte tenu du niveau de bruit calculé selon une
méthode réglementaire (définie par I'annexe a la circulaire du 25 juillet 1996), ou mesurée selon les
normes en vigueur (NF S 31-085, NF S 31-088).

Le constructeur dispose ainsi de la valeur de I'isolement acoustique nécessaire pour se protéger du
bruit en fonction de la catégorie de l'infrastructure, afin d’arriver aux objectifs de niveau de bruit &

l'intérieur des logements suivants : Niveau de bruit de jour 35 dB(A), Niveau de bruit de nuit 30 dB(A).

Les infrastructures sont classées en 5 catégories selon leur destination :

QO Infrastructures routieres et lignes ferroviaires a grande vitesse

Catégorie de Niveau sonore de|Niveau sonore de|Largeur maximale des
classement de référence Laeq référence Laeq secteurs affectés par le
l'infrastructure (6h-22h) en dB (A) (22h-6h) en dB(A) bruit de part et d’autre de
l'infrastructure
1 L>81 L>76 d=300m
2 76 <L<81 71<L<76 d=250m
3 70<L<76 65<L=s71 d =100 m
4 65<L=<70 60 <L<65 d=30m
5 60 <L<65 55<L=<60 d=10m

Q Lignes ferroviaires conventionnelles : les valeurs limites des niveaux sonores de référence du
tableau ci-dessus sont augmentées de 3dB(A) ,en application de I'arrété du 8 novembre 1999
relatif au bruit des infrastructures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les

suivantes :
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L>84 L>79 d=300m
79<L<84 74<L<79 d=250m
73<L<79 68<L<74 d=100 m
68<L<73 63 <L<68 d=30m
63 <L<68 58 <L <63 d=10m

Dans le département de l'lsére, le préfet a procédé au classement sonore des infrastructures
concernées en 1999 et 2002. Il a fait I'objet d'une large procédure d'information du citoyen. Il est

consultable sur le site Internet de la DDT de I'lsére.

classement sonore des routes de I'Isére

Catégorie de linfrastucture

Catécerie 1
Catégarie 2
Catégarie 3
Catégarie 4

Catégorie 5

300m Largeur : 1km / Hauteur : B86m

X: BB4651 B1m [ : 2019286 37m (Lambert | Carta) Distance:

4.3. Observatoire départemental du bruit des infrastructures de
transports terrestres et résorption des points noirs du bruit

L'observatoire départemental du bruit des infrastructures de transports terrestres s'inscrit dans la
politique nationale de résorption des points noirs du bruit (PNB) des transports terrestres qui se
poursuit depuis 1999. Le préfet a été chargé de sa mise en place en s’appuyant sur la direction

départementale de 'Equipement.

Ses objectifs, au travers la réalisation de cartes de bruit, sont les suivants :

O Connaitre les situations de forte nuisance pour définir des actions et les prioriser ;
38



Résorber les points noirs du bruit du réseau routier national et ferroviaire identifiés par
I'observatoire ;

Porter a la connaissance du public ces informations ;

Suivre les actions de rattrapage réalisées ;

Etablir des bilans.

Cette démarche est cousine de celle imposée par la directive européenne du bruit ; elle préne les

mémes objectifs, mais avec une méthode et des indicateurs différents.

L'observatoire du bruit de I'lsére, réalisé par la DDE entre 2000 et 2006, a défini les zones de bruit

critique (ZBC), et dans ces zones, les points noirs du bruit (PNB).

Une zone de bruit critique est une zone urbanisée continue, exposée a des niveaux sonores

supérieurs aux seuils réglementaires et composée de batiments sensibles.

Extrait de I'observatoire de I'lsére —ZBC en hachuré bleu

4 critéres pour déterminer un point noir du bruit national (PNB):

a

Il s’agit d’'un batiment sensible au bruit, habitations, établissements d'enseignement, de soins,
de santé et d'action sociale ;

répondant aux exigences acoustiques : Indicateurs de géne due au bruit des réseaux routier
et ferroviaire nationaux dépassant, ou risquent de dépasser a terme, la valeur limite pour la
période diurne de 70 dB(A) ou la valeur limite pour la période nocturne de 65 dB(A).

répondant aux critéres d’antériorité ’: soit antérieur & linfrastructure, soit antérieur au 6
octobre 1978 &:

le long d’'une routes ou d’une voie ferrées nationales.

La réglementation relative au principe d’antériorité est précisée au chapitre 3 « objectifs »
Premiére circulaire relative a la prévention des nuisances sonores

39



Batiments s
SRy v TYEY (=] AR
Batiments classés PNB

W Batiments classés PNB
O Autre Batiments

X 43 Y. 455 Table modiiable ent Echelle:1/ 1332

7l démarrer | A OrectnD. | 3 scatesod. | B carmsPUBL. || MepIPro.. B D 002

Extrait de I'observatoire départemental du bruit des infrastructures des transports terrestres de I'lsére

B Zones de bruit critiue Lden et Ln : Les empreintes symbolisent les largeurs affectées par les
niveaux sonores dans des zones urbanisées, caractérisant les points noirs du bruit (PNB) selon les

indicateurs Lden et Ln.

B Zzones de bruit critigue Lden seul : Les empreintes symbolisent les largeurs affectées par les
niveaux sonores dans des zones urbanisées, caractérisant les PNB selon lindicateur Lden

uniguement.

En 2007, la DDE a conduit des études complémentaires pour fiabiliser les données de I'observatoire
surla RN 7 et la RN 85. Ces études ont confirmé comme points noirs 562 batiments en bordure de la
RN7 et 282 en bordure de la RN85.

Réseau ferré de France a réalisé selon une méthodologie similaire I'observatoire des voies ferrées.
En 2008, SNCF Réseau a achevé I'observatoire pour les voies ferrées sur I'ensemble de la région

Rhbéne-Alpes, et particulierement sur le département de I'lsere.

Le département de l'lsére dispose aujourd’hui de ces inventaires, contenus dans I'observatoire
départemental du bruit des infrastructures de transports terrestres validé par le Préfet, en COSULIV, le
5 février 2009.

La résorption des points noirs du bruit
La politique de rattrapage des points noirs bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux a été
établie a partir d'outils de connaissance des secteurs affectés par une nuisance importante

(observatoire du bruit) et de la définition de modalités techniques et financiéres. Lorsque la solution

9 Confer glossaire
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technique consiste a renforcer l'isolation acoustique des facades, le principe financier retenu est celui

du subventionnement.

Les subventions accordées aux propriétaires des logements ou des batiments sensibles au bruit sont
accordées pour la réalisation de travaux d'isolation acoustique qui peuvent s’accompagner de travaux
et aspects connexes :
O eétablissement ou rétablissement de I'aération ;
O maintien du confort thermique (possibilité d'ajout de volets sur la fagade ouest), sous réserve
de dispositions d'urbanisme a la charge du propriétaire ;
Q securité apres les travaux (sécurité des personnes, sécurité incendie, gaz et électricité, pour

les seuls travaux subventionnés) ;

O

maintien d’un éclairement suffisant des piéces ;

O remise en état apres travaux dans les piéces traitées.

Le taux de subvention pour I'habitat est d’a minima 80 % de la dépense subventionnable, 90 % quand
les revenus du bénéficiaire n'excédent pas les limites définies par l'article 1417 du code général des
impots et de 100 % pour les bénéficiaires de l'allocation supplémentaire mentionnée a l'article L. 815-
2 ou a larticle L. 815-3 du code de la sécurité sociale. La dépense subventionnable est plafonnée
suivant les dispositions de l'arrété du 3 mai 2002 pris pour I'application des articles D 571-53 a 57 du
code de l'environnement, relatif aux subventions accordées par I'Etat concernant les opérations

d'isolation acoustique des points noirs du bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux.

En lIsére, la résorption des points noirs bruit routiers menée dans le cadre de la politique de

subventionnement se poursuit depuis 2009. Tous les axes seront bientét traités.
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5.La spécificité du bruit ferroviaire

Le bruit ferroviaire, un phénoméne complexe et trés étudié :

Les phénoménes de production du bruit ferroviaire font I'objet de nombreuses études depuis
plusieurs décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production et de propagation du

bruit ferroviaire, de mieux le modéliser et le prévoir, et de mieux le réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs types de bruit : le bruit de traction généré par les moteurs
et les auxiliaires, le bruit de roulement généré par le contact roue/rail et le bruit aérodynamique.
Localement peuvent s'ajouter des bruits de points singuliers comme les ouvrages d'art métalliques,
les appareils de voie (aiguillages) ou encore les courbes a faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources varie essentiellement en fonction de la vitesse de
circulation ; A faible vitesse (<60 km/h) les bruits de traction sont dominants, entre 60 et 300 km/h le
bruit de roulement constitue la source principale et au dela de 300 km/h les bruits aérodynamiques

deviennent prépondérants.

L'émission sonore d'une voie ferrée résulte d'une combinaison entre le matériel roulant géré par les
opérateurs ferroviaires et l'infrastructure gérée par SNCF Réseau. Sa réduction pourra nécessiter des
actions sur le matériel roulant, sur l'infrastructure, sur I'exploitation, voire une combinaison de ces

actions.

Chaque type de train produit sa propre « signature acoustique ».

Le bruit produit par les différents matériels ferroviaires est aujourd’hui bien quantifié (référence
« Méthodes et données d'émission sonore pour la réalisation des études prévisionnelles du bruit des
infrastructures de transport ferroviaire dans I'environnement » produit par SNCF Réseau/SNCF/Etat
du 15/10/2012).

Les solutions traditionnelles de réduction du bruit ferroviaire :

Actions sur les infrastructures existantes :

Les grandes opérations de renouvellement, d'électrification, de simplification du réseau ferroviaire

sont porteuses d'actions favorables a la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (rails, traverses, ballast) par
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une voie neuve apporte des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi I'utilisation de longs rails
soudés (LRS) réduit les niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport a des rails courts qui étaient

classiquement utilisés il y a encore 30 ans. L'utilisation de traverses béton réduit également les

niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport a des traverses bois.

Rails courts sur traverses bois Longs Rails soudés sur traverses béton

En plus du renouvellement de voie qui les accompagne couramment, les opérations d'électrification
des lignes permettent la circulation de matériels roulants électriques moins bruyants que les

matériels & traction thermique.

Le remplacement d'ouvrage d'art métalliques devenus vétustes par des ouvrages de conception
moderne alliant I'acier et le béton permet la pose de voie sur ballast sur une structure béton moins
vibrante, qui peut réduire jusqu'a 10dB(A) les niveaux d'émission. Mais cela ne peut se concevoir que

dans le cadre d’'un programme global de réfection des ouvrages.

2006

Actuel pont RFF Futur pont RFF

Exemple de changement de pont métallique a Oissel

Le recours au meulage acoustique des rails est une solution de réduction du bruit qui mérite d'étre
nuancée. C'est une solution locale qui peut apporter un gain supplémentaire de l'ordre de 2dB(A)
lorsqu'elle est combinée a I'utilisation de semelles de freins en matériau composite sur le matériel. Le
meulage est une opération lente et elle-méme bruyante qui doit étre réalisée en dehors de toute
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circulation, c'est a dire souvent la nuit. Son efficacité est limitée dans le temps (de l'ordre de 6 mois).

Train meuleur de rails (Scheuchzer S.A.)

Suite au programme de recherche européen Silent Track (relatif a l'infrastructure) qui avait pour
objectifs trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, SNCF Réseau a mené des
expérimentations sur les absorbeurs sur rail sur des sites tests, mais les résultats ne permettent pas
de retenir ce dispositif dans le catalogue « type » de protections acoustiques efficaces dans I'état
actuel des éléments disponibles.

Cet élément technique placé sur I'ame du rail, en dehors des zones d'appareils de voie, a pour but
d'absorber les vibrations ; elle a été homologuée sur le réseau frangais et conduit a des réductions
comprises entre 1 et 4dB(A), mais seulement dans des situations particulieres dépendantes de

'armement de la voie.

Exemples d’absorbeurs sur rail (Corus et Socitec)

Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes nouvelles :

Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui permet grace a
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un axe en plan et un profil en long optimisés de limiter leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, si les seuils réglementaires risquent d'étre atteints ou
dépassés, SNCF Réseau met en place des mesures de réduction adaptées qui peuvent prendre la
forme de protections passives (écrans ou modelés acoustiques) ou de renforcement de l'isolation des
facades. Une protection par écran ou modelé permet d'obtenir une réduction de 5 a 12dB(A) en

fonction du site.

Exemples d’écrans acoustiques a Aiguebelle et Moirans

L‘'aménagement de voies existantes (comme la création d’une 3éme voie, ...) est aussi l'occasion
d’améliorer la situation acoustique préexistante, le respect de seuils acoustiques réglementaires étant

également une obligation.

Les solutions de réduction du bruit ferroviaire innovantes :

Parallélement aux solutions traditionnelles régulierement mises en ceuvre, SNCF Réseau participe a
plusieurs programmes de recherche francais ou européens qui proposent aujourd’hui de nouvelles

pistes techniques intéressantes pour réduire le bruit ferroviaire.

Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n‘ont pas encore atteint leur fin de vie et qui ne seront
pas renouvelés dans un avenir proche peuvent faire l'objet d'un traitement correctif acoustique
particulier. Des travaux de recherches récents menés par la direction de la recherche de la SNCF
pour le compte de SNCF Réseau ont permis d'établir une méthodologie fiable pour la caractérisation
et le traitement des ponts métalliques du réseau ferré national. Quelques ouvrages ont bénéficié de
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ces solutions qui consistent notamment a poser des absorbeurs dynamiques sur les rails et sur les
platelages (dispositif placé en bordure du rail dont le rble est d'absorber les vibrations), le

remplacement des systemes d'attache des rails et la mise en place d'écrans acoustiques absorbants.

SNCF Réseau a engagé un programme de recherche spécifique pour réduire le bruit des triages qui
provoquent un crissement aigu lié au frottement de la roue sur le rail freineur. Plusieurs solutions ont
été expérimentées et le sont encore, comme la pose d'écran acoustique au droit des freins de voie,
I'injection d'un lubrifiant (abandonnée) ou encore la mise en ceuvre d'un rail freineur rainuré en acier.

Mais ces solutions ne sont pas encore opérationnelles.

Rail freineur (gare d’Antwerpen)

SNCF Réseau a également mis au point une solution d'écran bas d'une hauteur inférieure & 1m,
placé trées pres du rail. Cette solution non encore homologuée en France montre son intérét
lorsqu'elle est combinée a un carénage du bas de caisse des trains, mais ne permet pas de réaliser

pour le moment certaines actions de maintenance des voies.

Sur le matériel roulant :

SNCF Réseau participe au programme de recherche européen Silent Freight (relatif au matériel fret
roulant) qui a pour objectifs de réduire les bruits de roulement en optimisant la dimension, le profil ou
la composition de la roue (diametre réduit, rigidité de la toile, roue perforée, bandage élastomeére
entre jante et toile, absorbeurs dynamiques sur roue, pose de systémes a jonc aprés usinage d'une
gorge, ...), en placant des dispositifs de sourdine ou de carénage au niveau du bas de caisse des

trains.
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6.Bilan des a ctions prévues au PPBE
2008-2013
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Seul un tiers des points noirs du bruit dénombrés est traité !

La premiére identification des points noirs du bruit nationaux établie dans le cadre de I'observatoire

départemental du bruit des transports terrestres, plus macroscopique, suivie d'études préliminaires

plus fines, puis de diagnostics par batiment éligible, aboutissent au programme d’actions affiché par

chaque maitre d’ouvrage « Etat ».

En bordure du réseau non concédé, le traitement des points noirs du bruit est réalisé uniquement par

isolation de facade. Le colt moyen des travaux s'éléve a 6 500 euros TTC. Le financement est

assuré a 80 % pour un co(t plafonné par piéce, certains propriétaires pouvant bénéficier d’'une aide

de 90%, voire 100% en fonction de leur situation fiscale.

Seul un tiers des points noirs bruit dénombrés est traité. L'explication est la suivante :

a

a

Les travaux d’isolation sont déja réalisés ;

Certains propriétaires bailleurs ou occupants ne veulent ou ne peuvent pas payer les 20 %

restants, voire plus quand le colt des travaux dépassent les plafonds réglementaires ;

L'usage du logement (ex : professions libérales) ne correspond finalement pas aux criteres
PNB ;

Certains logements recensés sont des logements sociaux (hors criteres PNB, autres

financements)
Certaines personnes, dont des personnes ageées, ne souhaitent pas faire de travaux ;
Le maitre d’ouvrage a des difficultés pour trouver le propriétaire du logement ;

Pas de réponse du propriétaire malgré les relances des maitres d’ouvrages...
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6.1. Bilan des actions de résorption

6.1.1. Réseau routier concédé :

Gestionnaire

AREA

Type de protection Protections de logements individuels.

\Voie

A43

Descriptif

Lyon-Turin.

dans le cadre de I'élargissement de l'autoroute.

sur les 21 points noirs du bruit (PNB) a traiter prévus au PPBE :
« 15 PNB traités en isolation de fagade — 45 personnes protégées
+  Sur la commune de La Tour du Pin, 2 PNB ont été rachetés et démolis

« Sur la commune de Cessieu, 1 PNB sera traité dans la deuxiéme étape
car prévu au préalable dans le cadre de la construction de la ligne TGV

« 4 se sont avérés non éligibles (maisons construites aprés I'autoroute)

Tous les PNB prévus dans le précédent PPBE ont été traités.
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Liste des PNB traités sur A43
Commune Nombre Commune Nombre
St Quentin Fallavier 1 La-Tour-du-Pin 2
PNB par Vaulx-Milieu 1 Saint-Clair-de-la-Tour 1
commune ; B . .
Bourgoin-Jallieu 3 Saint-Didier-de-la-Tour 1
Ruy 1 Chimilin 2
Cessieu 2 Romagnieu 5
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Gestionnaire AREA
Type de protection Protections de logements individuels.
Voies A48 et A41Sud
21 PNB a traiter prévus au PPBE
17 PNB traités par isolation de facade + 10 logements supplémentaires
bénéficiant de la réhabilitation de I'écran de Voreppe (amélioration de la
A48 gualité de vie)
4 logements se sont révélés non éligibles ( 2 logements construits apres
l'autoroute et deux situés derriere un écran réhabilité).
81 personnes protégées
ALLSUd 1 PNB a traiter prévu au PPBE

1 PNB traité par isolation de fagade — 3 personnes protégées
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Liste des PNB traités sur A48 et A41 Sud
Commune Nombre Commune Nombre
Serezin-de-la-Tour 2 Apprieu 1
PNB par Saint-Victor-de-Cessieu 2 Reaumont 1
commune Torchefelon 2 Saint-Cassien 1
Montrevel 5 Saint-Jean-de-Moirans 1
Chabons 2 Voreppe 5
Burcin 1 Montbonnot 1
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Gestionnaire

ASF

Type de protection

Protections de logements individuels et protections a la source

Voie

A7

Actions réalisées

86 PNB a traiter prévus au PPBE dont 8 collectifs, soit 118 logements au
total.

+ 88 logements ont finalement été traités soit 264 habitants protégés
uniquement en isolation de facade. 5 propriétaires ont refusé ou n'ont pas

répondu. 2 PNB ne répondaient pas au critere d’antériorité.

¢+ un écran acoustigue de 800 ml a également été re-construit dans la
traversée de ROUSSILLON. Il protege 23 PNB soit 69 habitants + 50
batiments non recensés comme PNB soit 150 personnes bénéficiant de cet
aménagement avec un gain de compris entre 3 et 12 dB(A).

De plus, 24 km de chaussée ont été refaits en enrobés acoustiques.
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6.1.2. Réseau routier non concédé :

Gestionnaire DREAL Rhoéne-Alpes
Type de protection Protections de logements individuels
Voie RN 85

Traitement des points noirs du bruit sur la RN 85 par isolation de

facades :
Actions realisées Le traitement des facades est terminé. Il s’est déroulé de 2009 & 2011.

54 logements sur 131 recensés ont été traités, soit 162 personnes au total.

Carte RN 85
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Gestionnaire DREAL Rhone-Alpes

Type de protection Protections de logements individuels

\Voie RN7

Action »
traités.

273 logements ( 819 personnes) et deux batiments d’enseignement ont été

Carte RN 7

B B Traitementdes PNB surla RN7 au 31 décembre 2012
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De plus, 2km d’enrobés phoniques ont été réalisés.
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Gestionnaire

DREAL Rhéne-Alpes

Type de protection

Protections de logements individuels

\oie

RN 87 (rocade Sud)

Protections & la source et/ou isolations de fagcades réalisées dans le cadre de

I'opération de mise a jour des protections acoustiques de la RN87.

Au total, 172 logements ont été protégés ainsi qu’un batiment

d’enseignement.

L 2

GIERESKA[

ECHIROLLES
b logements protégés =66

J . \
@tement desZ PNB surlagﬂﬂ // \w?

=
©IGN-BD CAR
Frotocole MEEDDAT-MAP.|
i 24 jilet
DBOT38/SETICOT - mars 2013

Echirolles 171
écran acoustique, Eybens 195
RN87 rehausse de merlons
anti-bruit et isolations 91

Saint-Martin-d’Heres
de facades

Giéeres 6

Total des crédits mobilisés pour la RN 85 etla RN 7 : 2,3 M€ dont 2 M€ en travaux et 0,3 M€ en

études.

De plus, 6.4km d’enrobés présentant des propriétés acoustiques intéressantes ont été réalisés dans

le cadre de travaux d’entretien de chaussée sur la RN87 et 4.5 km sur A 480.
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6.1.3. Réseau ferroviaire, bilan des actions incluses dans le PPBE 1° étape :

Aucune voie ferrée n’était cartographiée dans le cadre du PPBE des grandes infrastructures de I'Etat.

Seules étaient cartographiées le réseau ferroviaire de I'agglomération de Grenoble dans le cadre du

PPBE d’agglomération. Les actions concernant les sections de I'agglomération ont été intégrées dans

le PPBE de I'Etat.

Gestionnaire

SNCF Réseau

Type de protection

Protections de logements individuels

Voie Ligne 905 000
2005 : identification des points noirs du bruit ferroviaire sur la zone urbaine
sensible de St Martin le Vinoux.
Projet de modernisation de I'axe ferroviaire Valence-Grenoble-Chambéry
porté a enquéte préalable a DUP a I'automne 2008.

Cadre

Sections concernées par les travaux: Romans-Moirans, et Giéeres-
Montmélian mais également la section Moirans-Giéres au titre des impacts
induits du projet sur cette section.

Sections étudiées
dans le cadre du
PPBE lere étape

Section Giéres-Montmelian, communes de Gieres, Murianette, Domeéne, Le

Versoud, Villard Bonnot et Froges ;

Actions prévues

Giéres 3 21
Muriannette 2 5
Doméne 2 13
Le Versoud 0 7
Villard 4 20
Bonnot

Froges 1 6
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Actions

réalisées

Les protections réalisées son identiques aux prévisions
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Financement

Dans le cadre de la modernisation de I'axe ferroviaire Valence-Grenoble-Chambéry.
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Gestionnaire

SNCF Réseau

Type de : o
_ Protections de logements individuels
protection
Voie Ligne 905 000
Cad Projet de modernisation de I'axe ferroviaire Valence-Grenoble-Chambéry porté a enquéte
adre
préalable a DUP a I'automne 2008.
Sections
étudiées
dans le Section Moirans-Giéres, communes de Voreppe, Le Fontanil-Cornillon, St Egreve,
cadre du St-Martin-de-Vinoux et Grenoble ;
PPBE lere
étape
Commune Béatiments
Voreppe 1
Fontanil Cornillon 7
Actions
prévues St Egreve 8
St-Martin-de-Vinoux 4
Grenoble 8
Commune Béatiments
Voreppe 1
Fontanil Cornillon 3
_ St Egreve 7
Actions
Vinoux
Grenoble 12

Le nombre de PNB traités difféere pour deux raisons : des études plus précises ont été
réalisées aprés I'approbation du précédent PPBE ; de plus, certains propriétaires avaient

déja réalisé des travaux.
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Carte des
PNB traités
entre
Voreppe et

Grenoble
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Financement

Travaux réalisés dans le cadre de la modernisation de I'axe ferroviaire Valence-Grenoble-
Chambéry.

Autres

actions

En 2012, remplacement de I'ensemble des rails, traverses et ballast entre Moirans et
Grenoble.
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6.1.4. Réseau ferroviaire, bilan des actions réalisées hors PPBE (depuis 10 ans)

Le bilan des actions sur le réseau routier a été réalisé dans le cadre du PPBE des grandes

infrastructures de I'Etat premiére étape.

Gestionnaire

SNCF Réseau

Type de protection

Etudes acoustiques

Voie

Ligne 905 000 Lyon-Grenoble sur 109.4 kms jusqu’au sud de Grenoble,

a I’embranchement avec la ligne 909 000 Grenoble-Montmélian .

Cadre

- Projet de modernisation de I'axe ferroviaire Valence-Grenoble-Chambéry

porté a enquéte préalable a DUP a I'automne 2008 ;

Actions réalisées

2 études distinctes ont été réalisées :

- étude acoustique visant d’'une part a évaluer la contribution sonore
du projet, et d’autre part, a proposer le cas échéant les protections a
mettre en place pour maintenir cette contribution sonore au-dessous
du seuil défini par la réglementation (20 ans aprés la mise en service

de 'aménagement) ;

- étude acoustique sur la section Moirans — Giéres visant a préciser
les niveaux de bruit des batiments sensibles et habitations
préalablement identifiés comme point noir du bruit potentiel dans
I'observatoire du bruit ferroviaire. Cette étude a également consisté a
identifier les habitations ou batiments qui deviendront points noirs du
bruit aux horizons de trafic 20 ans aprés la mise en service de
'aménagement. Pour I'ensemble de ces situations, des protections

acoustiques sont proposees.

- Premier semestre 2013 : remplacement de I'ensemble rails, traverses et
ballast entre Lyon et Saint André le Gaz.

- Remplacement de 8 appareils de voies entre 2007 et 2012.
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Gestionnaire

SNCF Réseau

Type de protection

Etudes acoustiques

\Voie

ligne 830 000 Paris-Lyon-Marseille dans la Vallée du Rhone.

Cadre

Préciser I'observatoire du bruit ferroviaire dans le cadre de la politique

nationale de résorption des points noirs du bruit ferroviaire

Action réalisée

Etude de modélisation conduite en 2010 — 2011, sur les 14 communes
iséroises dans la Vallée du Rhéne, de Chasse sur Rhone a Chanas. Ces
études ont mis en évidence 1050 batiments points noirs du bruit ferroviaire a
I’horizon 2030.

En 2012, les études d’avant-projet simplifié ont été conduites afin de préciser
la faisabilité technique et financiere d’'un écran acoustique sur les communes
de Chasse sur Rhéne, Saint Maurice I'Exil, Le Péage de Roussillon,
Roussillon et Salaise sur Sanne.

En 2012- 2013, les études d'avant-projet pour la mise en ceuvre d'un écran
acoustique et de protections par isolations de facades pour I'ensemble des
points noirs du bruit sur les communes de Roussillon et Salaise sur Sanne

ont été conduites.

Gestionnaire

SNCF Réseau

Type de protection

Etudes acoustiques

\oie

Ligne 752 000 a Grande Vitesse Rhone-Alpes sur les 40 kms de linéaire

isérois

Cadre

Hors réglementation et projet

Action réalisée

Aucune situation acoustique critique n’est recensée dans les communes
iséroises riveraines de la voie ferrée 752 000 au sens de la réglementation
applicable. Ce point a été confirmé dans le bilan LOTI de la ligne dite « LGV
Rhéne-Alpes » de juillet 2006.

Malgré le point évoqué ci-avant, et en réponse a des sollicitations formulées
par les élus et associations de riverains lors de comités présidés par le Sous-
Prefet de Vienne, SNCF Réseau a conduit une mission d’expertise destinée
a établir l'estimation des études et travaux éventuels a conduire pour
améliorer la situation acoustique sur les communes étudiées qui sont
Primarette, Moidieu Détourbe, Savas Mépin, Beauvoir de Marc et Cour-et-

Buis.
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Gestionnaire SNCF Réseau

Type de protection Protections de logements individuels

Voie Ligne 830 000 Paris-Lyon-Marseille dans la Vallée du Rhéne

Opération de résorption de PNB ferroviaires par isolations de fagades sur le

territoire de la ville de Vienne. Cette opération s'inscrit dans le cadre du

Cadre Grenelle de I'environnement et du contrat de performance signé entre SNCF
Réseau et |'Etat.
Section Vienne
- Accompagné de la DDT de l'lsére dans la conduite de cette opération qui
Action prévue comprend un pré-diagnostic thermique et le traitement acoustique
- Prés de 757 logements PNB concernés
Action realisée Action en cours
Une convention signée le 21 décembre 2009 entre 'ADEME et SNCF
Réseau pour la période 2009-2011 acte un financement des isolations de
Financement facades a hauteur de 80 % pris en charge par 'TADEME et 20% par SNCF

Réseau.
Colt estimé a 5.3 M€.

6.1.5. Prise en compte par I'Etat de la démarche « zones a objectif calme » de La

Métro

L'analyse de la cartographie stratégique (1°® phase) ont amené la Métro & proposer de travailler sur

des zones « a objectif calme », plutét que des zones calmes comme le prévoit la directive.

Il s'agit de zones sur lesquelles, en raison des usages urbains actuels et potentiels, 'ambiance
sonore parait étre un enjeu de qualité et de développement durable de ces espaces, qui connaissent
actuellement des nuisances importantes.

Il s'agit d’espaces verts ou de loisirs : parc de ITle d’Amour, la boucle des Sablons , maillon d'une
coulée verte... Ces zones a enjeux auraient pour vocation de voir leur environnement sonore

s’améliorer.

Le PPBE de La Métro 1% phase avait prévu d’objectiver ce diagnostic par des mesures d’ambiance
sonore de ces espaces, et a partir de ce diagnostic, d’'inscrire cette action dans une logique de
planification durable de I'espace et de promotion d'une qualité de vie pour tous, en référence aux

objectifs du projet d'agglomération et du Plan vert Métropolitain.
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La Métro n’a pas avanceé sur cette action et le travail qui devait étre organisé par la METRO avec les
maitres d’ouvrage des infrastructures pour réfléchir aux modalités de protection de ces espaces n'a
pas été réalisé. Suivant les décisions prises par La Métro dans le cadre de son PPBE 2éme

phase, cette action sera ou hon relancée.

6.2. Bilan des actions de prévention 2008 - 2013

6.2.1. Mise a jour du classement sonore des voies et démarches associées

Le classement sonore des voies routieres de l'lsere a été révisé et arrété le 18 novembre 2011.
Depuis cette date, deux arrétés modificatifs ont été pris suite a la demande de certaines communes,

en novembre 2012 et en juin 2013.

Le classement sonore des infrastructures ferroviaires a été révisé et arrété le 14 avril 2014.
6.2.2. Mesure en matiére d’urbanisme

Prise en compte du bruit dans les PLU

Le guide "PLU et Bruit - la boite a outils de 'aménageur" a été congu en 2004 par un groupe de
techniciens de terrain du pble de compétence Bruit et de la DDE de I'lsére, dans le but de sensibiliser
les élus et les professionnels de I'urbanisme a la nécessité d'intégrer la dimension acoustique dans
leurs projets d’'urbanisme.

Ce guide nécessite une mise a jour, notamment pour travailler sur la prise en compte dans les
politiques d’aménagement, du diagnostic réalisé dans le cadre de la directive du bruit sur les
situations de fortes nuisances et les zones «en demande de calme». Il s’agira par ailleurs de
capitaliser les exemples de traduction de la problématique bruit dans les PLU

Cette action n’a pas été réalisée et est reportée a la deuxiéme étape.
Amélioration du volet « bruit » dans les porter & connaissance (PAC) de I'Etat

Le porter a connaissance fait la synthése des dispositions particulieres applicables au territoire telles
les directives territoriales d’aménagement, les dispositions relatives aux zones de montagne et au
littoral (...), les servitudes d'utilité publique, les projets d’intérét général... Il transmet également les
études technigues dont dispose I'état en matiere de prévention des risques et de protection de
'environnement. Dans ce cadre un premier volet « nuisances phoniques » a été élaboré par la DDE
et le pole bruit de I'lsére pour expliquer la réglementation relative & la lutte contre le bruit et les
démarches en cours sur I'lsére. Ce « PAC bruit » demande a étre mis a jour et amélioré.

Cette action n’a pas été réalisée et est reportée a la deuxiéme étape.
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Bruit et permis de construire

En 2001, suite a des difficultés rencontrées lors de l'instruction de permis de lotir et de construire, le
pole bruit et la DDT, en association avec les communes d’Echirolles, Meylan et St Martin d’Heéres, ont
travaillé a ['élaboration d'une démarche «type » pour appréhender et gérer les contraintes
d’environnement sonore lors de la préparation et I'examen des dossiers de permis de construire. Une
plaquette a été élaborée et diffusée aux instructeurs d’autorisation du droit des sols de I'Etat et des
collectivités, dans le cadre d’'une formation (le bruit, les installations bruyantes, la démarche de prise
en compte dans le permis de construire). Cette plaquette demande a étre mise a jour et les
instructeurs sensibilisés.

Cette action a été réalisée pour partie avec une action de formation des instructeurs. La mise a

jour est reportée a la deuxiéme étape.

6.2.3. Autres actions de prévention

Amplification du contréle des régles de construction, notamment de I'isolation acoustique

Aucun contréle n’a été réalisé. Cette mission n’est pas réalisée.

Création d’un portail du bruit en Isére
Le site Internet des services de I'Etat en Isére est le seul site qui permet de publier des informations
pour la DDT. Le projet de création d’'un site dédié au bruit a été abandonné. Mais une rubrique a été

crée sur le site de la préfecture.

Bilan des actions de prévention 2008-2013
Titre des actions prévues Act'lops Observations
réalisées
Revision du classement sonore 100 % 1 arrété pour les voies routiere
Amplification du contréle des regles
de construction, notamment de 0%
I'isolation acoustique
Prise en compte du bruit dans les 0%
PLU
Ameélioration du volet « bruit » dans
les porter a connaissance (PAC) de 0%
I'état
Bruit et permis de construire : mise a Action de formation vis-a-vis des
: 50 % :
jour de la plaquette instructeurs ADS
Création d’'un portail du bruit en Isére Création d’une rubrique "bruit" du site
50 % : iz
des services de I'Etat

63



Zéme

7.Principaux reésultats du diagnostic de la
étape

Des différences éventuelles entre CBS 2007 et CBS 2012

Les cartes de bruit sont des documents stratégiques a I'échelle de grands territoires utilisées pour
identifier les secteurs ou il faut agir dans les PPBE. Elles constituent une approche de la réalité
généralement maximaliste, mais ce n’est pas la réalité telle qu’elle pourrait apparaitre a travers des

mesures sur site.

En 2007, un premier diagnostic avait été réalisé sur les infrastructures écoulant plus de 6 millions de

véhicules par an ; il avait conduit & un premier PPBE de I'Etat en 2011.

En 2013 un second diagnostic a été réalisé et approuvé par le Préfet sur les infrastructures écoulant

plus de 3 millions de véhicules par an.

L'intégralité du linéaire des réseaux routiers non concédés et ferroviaires cartographiés en 2007 ont
été actualisés en 2013. Entre ces deux diagnostics des écarts peuvent apparaitre sur les documents
cartographiques comme dans les tableaux de décomptes de populations et des établissements

sensibles. Ces écarts résultent d’'une évolution dans la prise en compte de certains parametres :

- Evolution des données d’entrée utilisées (trafic, vitesse, ...),

- Modification de la méthode de calcul utilisée, la norme NFS 31-133 utilisée en 2007 a été

révisée en février 2011 et c’est cette derniere qui a été utilisée pour les cartes 2013,

« Amélioration de la localisation de la population, en 2013 nous avons exploité les fichiers

fonciers pour identifier les locaux d’habitation présents sur les parcelles cadastrales,

« Souci d'assurer une meilleure cohérence régionale a travers l'utilisation de la plate-forme

régionale Air/Bruit (action du Plan Régional Santé Environnement n°2).

Le diagnostic 2013 est donc a substituer a celui réalisé en 2007.
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Q © HNRG LT E-Lad

Carte de type « a » indicateur Lden

[— m— ] Largeur : 8.81km ¢ Hauteur : 5.87km

X 802667 .94m /¥ : 2058781.83m (Lambert |l Carto) Distance

Comment sont élaborées les cartes de bruit stratégiques ?

Les cartes de bruit sont établies, avec les indicateurs harmonisés a I'échelle de I'Union européenne
Lden *° (pour les 24 heures) et Ln *(pour la nuit). Les niveaux de bruit sont évalués au moyen de
modeles numériques intégrant les principaux paramétres qui influencent sa génération et sa
propagation. Les cartes de bruit ainsi réalisées sont ensuite croisées avec les données
démographiques afin d’estimer la population exposée. Elle ont été établies par la plate-forme « air et

bruit » pilotée par Air-Rhéne-Alpes et Acoucité avec I'appui technique du CEREMA (DterCE).

confer glossaire
confer glossaire
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Il existe cing types de carte stratégique :

Secteurs exposés au br|
Indicateur Lden- DB(A)

=75
70-75
65-70

50-55

55-60

«a» indicateur

Carte de type
Lden

Carte des zones exposées au bruit
infrastructures  de
Lden
(période de 24 h), par pallier de 5 en

5 dB(A) a partir de 55 dB(A).

des grandes

transport selon l'indicateur

Secteurs exposés au bru
Indicateur Ln - db({&)

=70

E5-70
E0-E5
23-60

a0-55

Carte de type « a » indicateur Ln
Carte des zones exposées au bruit
infrastructures  de

des grandes

transport selon lindicateur Ln
(période nocturne) par pallier de 5 en

5 dB(A) a partir de 50 dB(A) .

Secteurs affectés par le

N
\

Carte de type « b »

Cette carte représente les secteurs
affectés par le bruit, arrétés par le
préfet en application de [larticle
R571-32 du code de I'environnement
(issus du classement sonore des

voies)

7

o

Yeu

=4

Zones de depassement
de |a waleur limte - dBA)

Lden=kE8

Carte de type « ¢ » indicateur Lden

Carte des zones ou les valeurs

limites sont dépassées, selon

l'indicateur Lden (période de 24h).

Nt iesd)
h S 2

Zones de dépassement
de |a valeur limte - dBIA)

- Lns62

Carte de type « ¢ » indicateur Ln

Carte des zones ou les valeurs

limites sont dépassées selon

l'indicateur Ln (période nocturne).

Isére : http://www.isere.gouv.fr/Politigues-publigues/Environnement/Bruit

Toutes les cartes sont consultables sont disponibles sur le site Internet des services de I'Etat en
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7.1. Situations de mono-exposition routiére :

La cartographie européenne définit les zones ou les valeurs limites de bruit sont dépassées, et

dans ces zones, évalue la population exposée, ainsi que le nombre de batiments sensibles au bruit :

A7 3586 2202 2 0
A46 0 0 0 0
A4l 30 0 0 0
A43 208 106 0 0
A48 146 4 0 0
A49 0 0 0 0
A1 0 0 0 0
A432 0 0 0 0
N 481 46 5 0 0
A48 9 3 0 0
A480 2992 1789 3 0
RNS5 821 438 0 0

(I'\"?o'\(l:%e 1369 429 1 0
o
RN7 3225 1425 0 0
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7.2. Situations de mono-exposition ferroviaire .

Tableaux d'estimation de I'exposition des populations :

752000 0 0
830000 1039 2043
905000 172 288

Tableaux d'estimation de I'exposition des établissements de soins/santé et d'enseignement :

Type ; < . . . .
d'établissement Soin/santé Enseignement Soin/santé Enseignement
752000 0 0 0 0
830000 4 3 4 6

905000 0 0 0 0




7.3. Situations de multi-exposition route / fer ou route / route :

Multi-exposition route/route

A7 - 830 000 Chasse-sur-Rhéne
A7 RN7 830 000 Reventin-Vaugris
A7 - 830000 Seyssuel

A7 RN7 - Roussillon

Ces situations nécessiteront des études acoustiques détaillées, basées sur un cahier des charges
unique consensuel et financé par les maitres d’ouvrages. Elles permettront d'affiner le diagnostic
initial, de déterminer la contribution de chacun (travail sur les indicateurs de géne) et de proposer des

systemes de protection cohérents et adaptés.
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8.Actions de réduction des nuisances 2013-2018
Réseau routier national

8.1.

Réseau routier concédé — AREA

Type de protection

Protections de logements individuels.

Voie A48 — A43
Mise a jour des schémas d’ensemble des actions concernant le bruit sur
Cadre le réseau AREA en 2012 avec des niveaux de trafic a 2011 et des

hypothéses de conditions météorologiques plutdt défavorables

Travaux prévus

- 3 nouveaux PNB dans le département de I'lsere suite a la mise a jour
2012.

- Du fait de I'échéance trés reculée de la DUP de la ligne Lyon — Turin, il
est envisagé de réaliser les travaux pour un logement sur la commune
de Cessieu qui aurait d0 étre inclus dans les travaux réalisés par SNCF

Réseau.

Financements

AREA estimé a 60 000 euros

Justification des

choix retenus

Isolations de facades du fait que les logements sont isolés.

Impact des mesures

Quatre logements redescendront en dessous des valeurs limites Lden et

Ln en protégeant 12 personnes.

Nombre de batiments

Commune PNB restant a traiter

. Lden 2 68 dB(A

Localisation des en ®
) Chabons 1
actions Saint Cassien 1
Voreppe 1
Cessieu 1

8.2. Reéseau routier concédé - ASF

Type de protection

Protections de logements individuels + écran.

Voie A7
La société ASF a reconduit en 2013 et sans mise a jour, ses cartes
Cad établies en 2008. Par conséquent, tous les PNB identifiés lors du
adre

précédent diagnostic ont été résorbés (cf § 5.1.1.2).

Travaux prévus

Aucune action prévue

70



8.3.

concédé - DREAL Rhone-Alpes

Type de protection

Protections de logements individuels.

Voie

RN7

Cadre

Observatoire du bruit des infrastructures de transports terrestres dans le

cadre de la politique nationale de résorption des points noirs du bruit

Travaux prévus

- Poursuite de I'action de résorption des PNB engagée en 2009.

Ala mi-2013, une centaine de logements reste a traiter.

Localisation des

actions

Toutes communes traversées par la RN7 et concernées par la présence
de PNB, a savoir :

Chuzelles, Seyssuel, Vienne, Reventin-Vaugris, Chonas-I'Amballan,
Auberives-sur-Varéeze, Clonas-sur-Vareze, Saint-Maurice-I'Exil,

Roussillon, Le-Péage-de-Roussillon, Salaise-sur-Sanne, Chanas.

Financements

Estimation : 650 000 euros — Financement ADEME et propriétaires.

Justification des

choix retenus

Batiments identifiés PNB dans I'observatoire du bruit des transports

terrestres pour les opérations engagées depuis 2009.

Impact des mesures

100 logements protégés représentant 300 personnes .

Type de protection

Protections de logements individuels.

\Voie

RN7

Cadre

Protections réalisées suite au doublement de la RN7.

Travaux prévus

Protections mixtes : isolation de facades de 18 logements et 80 ml

d’écrans acoustiques.

Localisation des

actions

Chanas

Financements

100 % Etat - Co(t prévisionnel : 246 000 euros.

Justification des

choix retenus

Impact des mesures

18 batiments protégés .

Actions de réduction des nuisances 2013-2018 - Réseau routier non
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Type de

) Déviation .
protection
Voie RN85 — traversée de La Mure
Observatoire du bruit des infrastructures de transports terrestres dans le
Cadre cadre de la politique nationale de résorption des points noirs du bruit

Déviation du centre de La Mure

Travaux prévus

Ce projet de type boulevard urbain a deux voies contournera La Mure par le
Sud, en empruntant :

- la RD168 (bd des 3 Saules et bd du Stade a requalifier sur 1200 ml) ;

- un troncon en tracé neuf (720 ml) et la RD116.

Sur la majorité du linéaire, le projet consistera donc & aménager sur place
des routes départementales existantes.

Les travaux devraient débuter en 2014 et durer 24 mois.

Localisation des

actions

YT
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Déviation empruntant une voie existante
@ Troncon de déviation & créer

Extrait

Financements

Montant global de 8.5M€ HT seront financés a 50% par le Conseil Général
et & 50% par I'Etat.

Justification des

choix retenus

PNB trés nombreux et sécurité

Impact des

mesures

Traversée de La Mure : 373 logements identifiés comme PNB , soit 1120
personnes protégées
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Type de protection

Aménagement de traversée .

Voie RN85 — traversée de Saint Théoffrey
Aménagement de la traversée de la commune de Saint Théoffrey
déclaré d'utilité publique en 2004.

Cadre

Les PNB ont été traités par isolation de facade en 2010 (9 logements)

pour un montant de 46 000 euros.

Travaux prévus

Les travaux devraient débuter en 2017. Ces travaux permettraient de

diminuer les nuisances sonores grace a I'utilisation d’enrobés phoniques.

Localisation des

actions

Traversée de St Théoffrey

Financements

Les travaux d’'aménagement de la traversée de Saint Théoffrey seront
financés a 100% par I'Etat. Le montant de I'estimation, révisé en 2006,

s’éléve a 577 000 euros.

Justification des

choix retenus

Les travaux de réfection de chaussée feront suite a des travaux

d’assainissement.

Impact des mesures

Pas d’estimation de I'impact des mesures pour la commune de Saint
Théoffrey.
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Type de protection

protections a la source (écrans).

Voie

RN87 ( Rocade Sud)

Cadre

Opération de mise a jour des protections acoustiques de la RN87

Travaux prévus

Fin de I'opération de mise a jour des protections acoustiques de la
RN87. Il s'agit de mise en place d’écrans a casquette et d’écrans en téte

de merlons.

Financement

Le co(t global de I'opération est estimé a 11 M€ dont 170 000 € pour les
isolations de facades réalisées en 2010 :

Etat 50% - Région 20% - Collectivités locales 30% (conseil général)

Justification des

choix retenus

Croisement du recensement des PNB dans 'observatoire du bruit avec

une étude acoustique plus précise réalisée par la DREAL.

Impact des mesures

303 logements a protéger, soit 909 personnes.

Localisation des

actions

Communes Nombre de logements a Personnes protégées
protéger
Echirolles 43 129
Eybens 232 696
Saint Martin d'Heres 28 84

Type de protection

Requalification

Voie

A48 et RN 481

Cadre

Recherche de PNB suite au diagnostic des cartes de bruit.

Action prévue

La DREAL doit lancer en 2014 une étude acoustique fine afin de
déterminer la présence de PNB le long de la RN481 pouvant
éventuellement étre traités par des écrans.

Un plan d’action (écran, isolation de fagades ou protections mixtes ) sera

ensuite étudié puis réalise.

Financements

Etat
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9.Actions de réduction des nuisances 2013-2018
Réseau ferroviaire

Type de protection

Etudes acoustiges

Voie

ligne 905 000 (Lyon-Grenoble)

Travaux prévus

Mesures de bruit de 7 jours consécultifs effectuées en facade
d’habitations riveraines de la voie ferrée sur les communes de Vaulx
Milieu, Saint Alban de Roche, Nivolas Vermelle, St Didier de la Tour. Le

Grand Lemps, Le pont de Beauvoisin, et Rives.

Impact des mesures

En fonction des résultats, des études destinées a préciser les données
pourront étre conduites. Le financement des études sera a rechercher

dans le cadre de la politique nationale de résorption des PNB

Communes

concernées

Vaulx Milieu, Saint Alban de Roche, Nivolas-Vermelle, St Didier de la

Tour. Le-Grand-Lemps, Le-Pont-de-Beauvoisin, et Rives.

Vallée du Rhéne : SNCF Réseau n’est plus en mesure de conduire les travaux de réalisation des

écrans antibruit initialement prévus dans le projet de PPBE mis en consultation (Roussillon — Salaise-

sur-Sanne). En effet, I'accident survenu a Brétigny sur Orge, notamment, a conduit SNCF Réseau et

SNCF a revoir leur stratégie de maintenance et d'investissement en donnant une forte priorité aux

opérations de surveillance du réseau et aux travaux de maintenance des infrastructures réalisés par

les agents SNCF.

Type de protection

Protections de logements individuels par isolation de facade + écrans .

Voie ligne 830 000 Paris-Lyon-Marseille
Opération de résorption de PNB ferroviaires par isolations de facades qui
s'inscrit dans le cadre du Grenelle de I'environnement et du contrat de
performance signée entre SNCF Réseau et I'Etat.

Cadre Plan d‘actions contre les nuisances sonores ferroviaires dans la Vallée

du Rhéne décliné par I'Etat, SNCF Réseau , et TADEME
Le Préfet de Région a défini la Vallée du Rhdéne comme priorité régionale

dans les programmes de traitement des nuisances sonores ferroviaires.

Travaux prévus

- Isolation de fagades sur le territoire de la ville de Vienne, fin de I'opéra-
tion en 2017.

- Résorption de points noirs du bruit sur le territoire du Roussillonnais par

isolation de facades.
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Financements

- Opération sur Vienne : Convention signée entre TADEME et SNCF
Réseau pour un financement des isolations de facades a hauteur de 80
% pris en charge par TADEME et 20% par SNCF Réseau. Budget : 5.5
M€

Opération sur le Roussillonnais : le cadre et le financement seront

précisés au cours de I'année 2015.

Justification des

choix retenus

Impact des mesures

Entre 500 et 700 logements pour la commune de Vienne.

195 logements concernées par I'opération sur le Roussillonnais.

Type de protection

Etudes acoustiques

\Voie

ligne 752 000 (LGV)

Travaux prévus

A l'automne 2013, des mesures de bruit de 7 jours consécutifs seront
effectuées en facade d’habitations riveraines de la voie ferrée sur les
communes de Beauvoir-de-Marc et Cour-et-Buis.

Les résultats de ces mesures seront transmis aux communes et riverains

concernés au ler trimestre 2014.
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10. Actions de prévention des nuisances 2013 -
2018

Prise en compte du bruit dans les PLU

Le guide "PLU et Bruit — « la boite a outils de I'aménageur » nécessite une mise a jour, notamment
pour capitaliser les exemples de prise en compte du bruit dans les politiques d'aménagement, dans
les PLU, et le mettre a jour du diagnostic réalisé dans le cadre de la directive du bruit sur les

situations de fortes nuisances et les zones «en demande de calme».

Amélioration du volet « bruit » dans les porter & connaissance (PAC) de I'Etat

Le porter a connaissance contient d’ores et déja un volet « nuisances phoniques » élaboré par la
DDE et le pdle bruit de I'lsére pour expliquer la réglementation relative a la lutte contre le bruit et les

démarches en cours sur I'lsére. Ce « PAC bruit » demande a étre mis a jour et amélioré.

Avis sur le volet nuisances sonores des PLU arrétés, études d’impact et consultation sur

demande d'examen au cas par cas des projets

Bruit et permis de construire, sensibilisation des collectivités autonomes

La plaquette élaborée en 2001 et diffusée aux instructeurs d’autorisation du droit des sols de I'Etat et
des collectivités, dans le cadre d’'une formation (le bruit, les installations bruyantes, la démarche de

prise en compte dans le permis de construire) demande a étre mise a jour et les instructeurs de

nouveau sensibilisés.
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11. Note exposant les résultats de la consultation
relative au PPBE

Synthése des observations et réponses des gestionnaires des infrastructures

de transports terrestres

La consultation du public s’est déroulée du 15 septembre au 15 novembre 2014.

Le projet de PPBE était consultable soit a la direction départementale des territoires, dans un bureau
réservé disposant d’'un ordinateur pour la visualisation de la cartographie européenne et d’un registre
« papier », soit sur le site Internet de I'Etat en Isére avec une « boite aux lettres » électronique dédiée

a la consultation.

Un avis faisant connaitre les dates et les conditions de mise a disposition du public a été publié dans
la presse locale (le Dauphiné Libéré du 1% septembre 2014). La DDT a transmis un courriel

d’information a chaque commune concernée le 16 septembre 2014.

Une commune et 3 riverains se sont exprimeés par voie électronique ou par courrier.

1- Réseau routier national concédé.

1.1- Observation formulée par courrier et par voie électronique lors de la consultation concernant le

réseau de la société des autoroutes de la région Rhéne-Alpes - AREA

Un particulier riverain de A48 a adressé un courrier a madame la ministre de I'écologie et l'a

également posté sur le site Internet.

L' observation porte sur la traversée de la commune de Saint-Jean-de-Moirans par l'autoroute A48. I

s'agit de I'observation d’'un riverain de I'autoroute habitant sur la commune.

Le riverain déplore que, faute de mesures de bruit effectuées lors de la mise en service de
'autoroute, il n'a pas été possible de constater I'augmentation du niveau sonore de plus de 3dB(a),

augmentation liée a I'accroissement du trafic.

Il regrette par conséquent qu’un mur anti-bruit, promis pour 2005 puis pour 2012 n’ait pas été réalise.

78



1.2 - Réponse du gestionnaire.

La société AREA, par courrier en date du 24 décembre 2014, rappelle que les derniéres études
acoustiques dans le secteur concerné ont été menées en 2014. Ces études ont permis de faire un
état des lieux des zones sensibles au vu des seuils réglementaires — Laeq(6h-22h) = 70 dB(A) et
Lden = 68 dB(A).

Elle rappelle que la réglementation en vigueur se référe a la circulaire du 25 mai 2004 qui confirme le
principe d’'antériorité. AREA précise que le |égislateur fait obligation de protections acoustiques aux
gestionnaires de réseau de transports terrestres uniquement dans le cas ou la date du permis de
construire des logements concernés est antérieure a la DUP de la voie (I'autoroute en l'occurrence),

et lorsque les seuils réglementaires sont dépassés.

AREA rappelle ensuite que, dans le cadre du premier plan de prévention du bruit dans
I'environnement de I'Etat en Isére (PPBE) publié en 2011, la société a mis en place une politique de
traitement de facades pour les habitations répondant aux critéres réglementaires. Ainsi, tous les
logements de la commune de Saint Jean de Moirans répondant aux criteres ont fait I'objet d’'un

traitement de facades.

Le concessionnaire conclue que, en conséquence, aucune autre mesure de protection particuliére
n'est envisagée sur la commune de Saint Jean de Moirans. Cependant, la société AREA précise que
dans le cas ou les pouvoirs publics souhaiteraient financer la construction d’'un écran acoustique sur

cette zone de l'autoroute A48, ses services pourront apporter les conseils techniques nécessaires.

2 - Réseau ferré de France - RFF

2.1 - Observations formulées lors de la consultation

2.1.1 - Observation formulée par la commune de Giéres, par courrier et par voie électronique lors de

la consultation.

L'observation porte sur le bilan des actions incluses au PPBE 1ére étape pour le réseau ferroviaire
mentionné dans les pages 53 et 54. Il est indiqué que les actions prévues sur la ligne 909000
Grenoble-Chambeéry ont été réalisées. Cependant, la commune précise qu’'a ce jour, les travaux des
logements répertoriés n'ont pas été effectués dans leur totalité, et que par conséquent les protections
réalisées ne sont pas identiques aux prévisions.
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2.1.2 - Observation formulée par un riverain de la ligne Grenoble Lyon sur la commune de Voreppe.

Ce riverain se plaint d’'un bruit qu'il qualifie « d'intempestif » : le klaxon de 2 conducteurs se croisant
en gare de Voreppe pour « faire comme les routiers , se saluer et non pas pour aborder le tunnel se

situant plus éloigné de ma maison ».

Le riverain entend le klaxon de I'entrée du tunnel uniguement lorsqu’il se trouve a I'extérieur de chez

lui. Il demande si c’est une obligation a I'approche d’un tunnel.

2.2 - Réponses du gestionnaire

La société SNCF Réseau, par courrier en date du 19 février 2015, transmet les réponses suivantes :

2.2.1 Travaux non réalisés dans leur totalité sur la commune de Giéres.

SNCF Réseau précise qu’effectivement, les travaux sur 3 batiments n’étaient pas terminés lors de la
rédaction du PPBE, bien que les conventions pour la mise en place d’isolations étaient déja signés

avec les propriétaires :

- Concernant le batiment situé rue de la Cie Stéphane, propriété de la commune de Giéres, les

travaux sont programmes en 2015;

- Concernant le second batiment situé rue de la Libération, les travaux sont a présent terminés mais

un défaut de conformité d’un volet est en cours de traitement;

- Concernant le 3éme béatiment situé rue du Moiron, le retard est d a un probleme administratif lié a

l'autorisation des travaux par le syndic.

SNCF Réseau précise que I'ensemble des travaux sera achevé a la fin de 'année 2015.

2.2.2 Problemes d'utilisation de klaxon a I'approche de tunnels ferroviaires

SNCF Réseau rappelle que le réglement de sécurité impose aux conducteurs de trains de klaxonner

obligatoirement dans certaines circonstances, et notamment :

- lorsqu’ils croisent un autre train, pour limiter le risque qu’un individu passant derriére le train, soit

heurté par un train croiseur ;

- a l'entrée ou a la sortie d’un tunnel.
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3- Diverses observations postées par un habitant du quartier de Brandegaudiére sur la

commune de Voreppe

3.1 - Observations formulées lors de la consultation

L'observation porte sur le bruit de l'autoroute, de la RD 1075 (ex RN75), ainsi que celui de la société

STEPAN EUROPE située a proximité. La remarque parle également du bruit des avions militaires .

La personne donne enfin le lien vers un site sur lequel les nuisances subies sont notées depuis le
26/06/2002 : http://www.voreppe.com/pollutionsZ12011.pdf

3.2 — Réponse de la DDT

A la lecture des nuisances subies par le quartier et répertoriées sur le site Internet, il apparait que la
principale nuisance s’avére étre un probléme d'odeurs importantes issues de deux sociétés a

proximité. Le bruit le plus cité comme génant est celui des avions militaires.

Le plan de prévention du bruit dans I'environnement de I'Etat en Isére porte uniquement sur les

nuisances sonores relevant des transports terrestres gérés par I'Etat.

La seule infrastructure Etat impactant le quartier de Brandegaudiére sur la commune de Voreppe est

la voie ferrée. Celle-ci ne fait pas I'objet d’'observations de la part des résidents.

La voie routiére pouvant avoir un impact sur le quartier est la RD3 dont la gestion incombe au Consell
Général. Les services du Conseil Général doivent prochainement réaliser leur PPBE qui sera
également soumis a la consultation du public. La demande pourra par conséquent étre reconduite a

I'occasion de la consultation du public pour le PPBE du Conseil Général.
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12. Conventions de financements et accords
formels des maitres d’ouvrages

Contrat de plan Etat-Région Rhone-Alpes pour travaux de protections acoustiques sur la RN87

CONTRAT ETAT - REGION RHONE-ALPES *:?ﬁ%"‘-
Volet routier L

CONVENTION DE TRAVAUX

= Proteciions acoustigues sur A 48

* Protecfions acoustigues sur A 4810

* Protections acoustigues sur la BN 87
= Protectiony acoustigues sur la RN 90

entre

I'Etat, Ministére de [I'Equipement, des Transports et du Logement, représems par
Monsieur le Préfet de la Région Rhane-dlpes et du Département du Rhéne, et par
Monsiewr le Prefet du Département de l'lsére, chacun en ¢z qui le concerme, dune part

et

la Réglon Rhane-Alpes, représenids par Madame la Présidente du Consell Béglonal,

le Dapartement de I'lsére, représentd par Mansieur le Président du Conseil Génaral,

la Communauta d'Agglomération Grenoblolse, représentiée par Monsiour le Président da la
Communauté d'Agglomératian,

a'EutnE part,
Il est camveny o qu'it sut

| -0B DE CONVENTION

Le comtrat ce plan Etal-Région 2000-2008 prévoil la réalisation de profections
acoustiques sur [Bs voies rapides de 'agglomésation grenabloise (4 <3, A 480, AN 87, AN 20} a
hauteur de 80,000 MF (2,147 ME}

La présente convention a peur abjet de dafinir, dans le cadre de cetta inscriplion, les
madalités administratives, technigues et financigres de réalisation des opérations

Protections acoustiques sur A £8
Pratections acoustiques sur A 480
Pratections acoustiques sur la BN B7
Prateclions acoustiques sur la BN 90

= = o=

ainsi que k=s engagements des diftérents parienaires.
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Elle. anmule les: dispositions. préwvues 3 Favenant n® 1 du 31 juilled 2001 4 la convention de
finrancament des éhudes et acquisitons loncleres d'opporiunité des opérations nouwelles duy
contrat de plan Etat-Region Rhdne-Alpes 2000-2006, pour ¢ qui concerne les opérations |

. A3 Prof, acoust, Ferme Hbpital (PR 21 2 84)

A8 Prol, acoust, Porte de Franca (PR 96 & 88}

LA 480 Prot. acoust, Fontaine (PR 24 3)

A 480 Prot. acoust. Esclangon-Catane (PR 3 & 7}

. BM &7 Prol. acoust. Fondesu - Villeneuve (FR 0 3 §)
. BN 87 Prot. acoust. Les Auires - V. Huga (PR3 &7)

. RN 8% Prot. acoust, Les Epares (PA 7 4.8)
. AN 80 Prot. acoust, Bd de Chantourne (PR 2 4 4)

ARTICLE 2 - MAITRISE D'OUVRAGE - PROGRAMME

La maitrise ¢'ouvrage de ces opérations est assurde par FEEL

Le programme de ces operabions est défini par I'@ude préliminaire appeouvée e
13 decembre 20071 par M. le Minisira de I'Equipement, ges Transpons ef du Logement
{1, décision ci-anrexde] fixant lours caractéristiques principales &ins que leur estimation,

Toute modification du programme de ces apératicns sera soumise, avant apprabation

par [Eia, & Faccord des aures partanaires.

ARTICLE 3 - FINANCEMENT

Les colts d'objectif et financements sonl fixds comme suit -

Financarmant Financements canvenfionnels
Codt da Tl o = antirleurs
Fopération | linancement au 1/1/2000
Els=t FLE'g'_qn_“_ Diipartemant [ ]
SACQEEF Prol. acous!, A48 20 BBl E Etal 50% og 114 340 € S5 TIGE 302 e a2 e
(15 MF) (1] | Régon 26% i i i !
Deépt 15%
CAG 15%
E30380 Prot. BCOust. A480 1163 100 E | Eal S0 af 534 550 £ EXERI R EEEEEES
FAMS (1] | RAbgon 20% {1 (112 ) 2 1) 424
DE 15%
CAG 15%
RIOAAC Prat. scowst. BNET | 7136200 | Etal  S0% [ ASETAI0E | L4FROME | TOVDIBGE | 1 070 UEGE
458 0F | Région 20% A [} R in i
i1} Dégk 15 %
CAG 15 % .
E4Q381 Prot. acouwst. ANSD 554 LH0E Etat [ qE 297 20 € MagI2Ze & iEa K 82184 €
(HEMF) 1) | Région 20 % ] % (1 i
Dépt. 15%
CAG I5%

L4y on valeur avnil 2004

[2) gont  Ebal 142 000 F (21 648 €)
Riégien : 58 900 F (3 B42 £}
diéudas au ra de Topdeation ESOGAL - A 480 Pralecion acousligus Fartaine (PR 2 8 PAY)

RTI a- N

Les parenaires s'engagent & participer powr chaque opération, sefon la méme clé da
financemeant, & foute rédvaluation rendue ndeassaire par I'évolution des conditions Sconomigques
caloulée sur la base de la vasation da lindex TRO1 ou par l'estimation des acquisitions fonciéras

par e service des domaines

Toute autre rédvaluation du  financement contractusd,
caraciérisbques des opdrations, sera soumise, avant approbation, 3 Faccord des parenaires.
Ceux-ci s'engagent a se prononcer dans un defai de deux mods 4 compter de la réception du
dossier. A ddfaut de réponse des partenaires dans ce dédai lewr accord @t réoutd acouis.

sans  modification des
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& géfaul de consultation par b maitre d'ouvrage, I'engagement financier des aulres
parenaines resiea imid au montant da leur participation telle que prévue & ladicle 3 de la
presante cormanton, évantuellemant rédvalugé comme indique ci-dessus,

Par allleurs, toul surcodl consdeutil & une madification des caractérstigues des
apdrations serd & ka charge du demandeur, sauf accord préalable des panenaires,

ARTICLE 5 - DELAIS

Le comité mentionné & l'ardicle 8 est consulté sur les échéanciers technigues et
financiers définis & compter de la déclaration dutlité pubdique

L'Etat en s2 qualité de maile douvrage 2l de maitre d'teuvre se fixe pour obiectf de
respacter les délais mentionnés dans ces éohdanciens.

Sous réserve de ne pas Introduire d'allongement du délai final de réalisation de
chagque oparation, 'éckbancier financer de Fopération concernde pourra Elra adaptd pour tenir
compte des basains réels cu projar,

Si I'Etat constate que les délals ne peuvest élee respecids, il en avise les autres
partenaires qui examinent alors k3 suite & donner & & présente comvention.

ARTICLE 6 - MODALITES DE PAIEMENT

La Région of les colleckivites locales gangagent & parficiper sous forme de fonds de
congours ay financemen] de chague opdration suivant les modalités définies aux aricles 3 st 4,
Leur parficipation sera dafinie au mament de la mise an place des autarisations de programme
budgétaires.

Legs mandaiements infendendronl au i des filres de parception émis par 'Etat en
application des autcrsations de programme et définissant 'dchéancier de varsement des fonds
de concours. Powr chaque opération, I'écnéancier de versement des fonds de concours davra
correspordre & 'Schéancier de réalization de Fapbeation, Une 49is par an au minimum, et la cas
echeant, & la demande expresse de 'un des colinanceurs, I'Elat fournira pour chague opération
une attestation portant sur le coll des atudes, des acquisitions fonciéras et des ravaux déja
réaligds.

Four chague apération, 4 partr d'un dopassemant dun an de 'échéancier lfechnigue
susmenticans, 'Etat 3 la demands des colinanceurs, medifiera I'échéancier de versement de
fonds de concours cefini lors de 'dmission du litre de perception pour Padapter au rythme de
réglization de lopération confarménment & 1a Greulaire 77-03 du & janvier 1877 du ministéns de
FEquipement,

Pour chagque opdration, la damibre échéance de versement de fonds de concours
inlervigndra avec la produclion d'une attestation portant sur l2 montant et la natere des
dépenses acquittdées et lesfimation des dépenses rastantes qul me pourront excéder 5% du
montant de l'opération.

Dans un defal de 1 an aprés leur achévement, le maitre douvrage fournira le bilan
financier cas opérations, et les collectivités demanderont, &7 y a lisu, le reversament du brop
verse, selon kes termes de la circutaire du 26 décembre 1979 du minisiére du Budget.
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ARTICLE 7 - ETAT DAVANCEMENT TECHNIQUE ET FINANCIER DES
OPERATIONS

Le maitre douvrage fournira chague années, avant B fin du mois d'avril &l
davancement lechnigue et inancier da chaque opération 4 la date du 31 décembra de lannéa
précédents,

RATICLE 8 - E DE SUIVI

Le comité mis en place dans le cadre du dispositif géneéral de suivi du contrat de plan
auquel paricipe un représentant de leméculi du Canssil Régional &5t consultd sur les
echaanciars fechniques et linanciers des apérations.

Il assure le suivi de ces opérations et est saisi de toute dificullé e & leur mise en
ceuvre, |l 91 saisl notarmrmient de toute siuation axceptionnelle comprovnettant la bonne fin des
operations el pourra propaser la résiliafion de cette canvention,

Fait & Lyan, le 0 2 SEP, 2002
Le Préfet de la Réglgn Rhdne-Alpes La Présldente du Conszeil Régional
et du Départemént du Rhéne
PFar dtégabion de ks Présidente du Comed Rézonad

- la Direct
2t T

. Christine MESUROLLE

Le Préfet du Département de 'lsére Le Président du Conseil Général de I'lsére

M
ot 3

Le Président de la Communauté
d'Agglomération Grenaobloise

,,
LeTogua
oA

André Valling

Décision attributive de subvention au Conseil Général en vue de financer les travaux de

contournement Sud de la commune de La Mure sur la RN85.
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E_.J.

ffantd £ e s Tl
REFUNLKINE FRANCARE

Direction génerale des infrasructiores
des iranspares ef de I mer

Dirseiian des infrasirucnives & sranspoey
Sevvive afe ke e o révedy roedier nociosal
S diereion et ferrioes outiers déconcentd
ot e coawdly de g

Buerim afe grmian

Ridérance @ COB-fdécision DIDIEFE

Al giseie find ; Chamal COATLEVEN
chamal cogtkanisranloppamarr-iindie g b
TL 01 4081 00 25~ Fax - 01 5081 1842

DECISION ATTRIBUTIVE DE SUSVENTION

Le mimistre detat, de Meolagie, de fdnergie, du dévefoppement durabla et de I'aménagemest du
larntaire

¥u fe décrer n* G2-1687 du 28 décambre 1962 podtant réglement général sur la compabike
publdue ;

Wu le deceet n® 53,1138 du 21 décernbre 1999 portant classemant g2 iMvestissemants civis
tntdrEL natanal exécutés par PERAL ou avee une subvention de [Eiat;

VU le décret n* 001060 du 16 décembre 1099 relatil au subventons de (ELat pour des projets
dmvastissaments |

Wi Farnéeg du & juin 2003 refabt & la cansoution du dessier sour une demande de subvention de
I'Etat pour des propets dirvestissamant ;

Vu la crcufaine d'agplication n® 1C-D0-249 du 19 cctabre 2000 conjointe du minisiére de

5 IEconomiz, de Nindusirie et de I'Emgpioi;
a
o W e discret n® 2003-367 du 18 awnl 2008 modfant ke décret n* 99-1060 du 16 décembra 1900
B relatif aux subveriions de IEat paur dés projets dinvestssemant |
&
2 Wu | demanda présentée par e Congel général de Fséme ;
K Vu la décision minisiriede du 6 Fvier 2008 |
4 Considicant qua kr dossier est géoland complet & la date du 6 fevier 2008 prorgé par décisian
3 ministérielie ou 3 novermine 2008;
3 CECIDE
Présent
pour
I'avenir

Arche Ba = 53065 L Dufenas ey = Tal | 321040 52 41 B8 03

PR NPT T (e
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Bel
%&D&%&E &l eonseil géndral de lsére . Hitel du départamant. 7, rue Fanan Latour — 38022 —
Granobie Cédex 1|, une subvention &un mentant de 4 250 D00 € HT, calculée au e de 50 %
sur une dépense subventomable dun montant de 8 300 000 € HT en vue de financer les
ravauy de conlourmement sud de g Murs entre |2 RN B5 etlaRD 116+

Articke 2

Come subverdicn sefa imputée sur las crédis inserils au programme 203 « rESeAu rotier
national », BOP développement infrastructures rowtieres 203IRC, OB 000001 paur fexercice
2008

Arilcle 3
La mainse o ouvrage ce Popration sera assurde pas b conseil gindral de Nsére,

icle 4
Le projet subventionné doit ére réalisé dans un délai de 24 mais a compter de la date de
déclaration de commensarment d'exaeculion du profit,

La diécision alsibutive de subvention sera cadugue si, & expiretion dun délal de dews ang &
compler de la notfication de la grésente décizion, Topém@bon au lire de laquefe elle a &
accomdée n'a regu BUCLN commencement daxscution.

Aricla 5
Le wersemant de la subvenlion sera effeciud sur consatabon par Ié service ordonnataur de la
réalisation effectve du propet et sur production de pldces provvant la réahtd de ta dégense,

Une avance peut Ere versge lors du commencement dexéculion du prjet Ele ne paut excéder
5 % du mentant prévisionnel de [ subvaniian,

Des acomples pourrant 8be versds sur cemande du bénéficiaire au fur et & mesure de
['avancement du paojet. BS na patvent excider B0 % du montan prévisionnel de la subvantion.

Amck &

La sulvention versée paut faire l'objat d'un reversement totad ou partial -

- & il est constaE une difdrence entra | plan da linancement nital ¢l le plan de inancement
final gui améne un gépassement du taux maximum da cumul des aides pultligues direcies

- Silobiet de la subventon ou Faffectation da Mmwestissement Subventionné ont 88 modifigs
S0N% Aubangatan,

- 5ile projet mest pas réalse dans le odla maximum de queire NS,

Astgle ¥
Le présent arméé conshive un engagement de cépenses en appication de famicte 29 du décrat
0 621587 du 29 décembre 1962,

Amcle B
L'ardonnatewr secondaire, |8 complable assgnataine sanl chargds an cé qui les conceme da
Ieodeuton du présent aebu
— 02 pec, 2008
1l &1 par didagaton
le chame de la soyus-direction de la
1z poiitigue technigue
AT
Le, JeanLEVEQUE
Visa du contrdleur financier l I
L s

CONTRELE FINANCIER
2 5.0 2008

i it Aol LAH|DIRIG ai Contriour
e B, BILLIEIN

Convention de partenariat de partage opérationnel et financier d’ouvrages de sécurité et de

protections acoustiques sur les communes de Saint Rambert d’Albon dans la Drome et Chanas en
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Iseére, entre la société ASF et la DREAL

A er— —
S =N

Rilseais valléa du Rhne Lbori o Byalirf « Frateemitd
Dirpction régionale d'eaploltation REFUBLICNIE FRANCAISE
de Valence

Echanypeur de Yalenca Mond, BP 326
F-26501 Bourg lés Valonce codex
Tékiphone 04 78 756 20 00 — tlécopie 04 TH T8 20 18

DE LA REGION
RHONE-ALPES

CONVENTION DE PARTENARIAT
DE PARTAGE OPERATIONNEL ET FINANCIER
D’OUVRAGES DE SECURITE ET DE PROTECTIONS
ACOUSTIQUES

SAINT RAMBERT D’ALBON

Entre :

I'Etat (Ministére de I'feologie, du Développement Durable, des Transports et du Logement),
représenté par M. Philippe LEDENVIC, Directour Régional de I"'Environnement, de
I'Aménagement et du Logement ithone Alpes, par délégation du Préfet (arrété n® 10-487 du 10
décembre 2010),

ci-aprés désignée sous le vocable « DREAL » d'une part,
El

La Société Auloroutes du Sud de Ia France (ASF), société anonyme au capital de 20 343 840,56
€ immatriculée au Registre du Commerce et des Sociétés de Nanferre sous le numéro
572139996, dont le sidge social est 3 Rueil Malmaison (92500) au 9, place de I'Europe,
représentée par Madame Amélia Rung, Directrice régionale d'exploitation de Rhone Alpes
Auvergne, domicilié 4 Bourg Ibs Valence cedex (26503) - Echangeur de Valence Nord - B 335,

ciaprés désignée sous le vocable « ASF » d'autre part,

DREAL et ASF étant ci-aprés collectivement désignées par sles Partiess.
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IL EST PREALABLEMENT EXPOSE:

L'Etat a réalisé et mis en service, en 2007, la mise & 2x2 voies de la RN7, déviation de St
Rambert d'Albon, sur les communes de Chanas et Saint Rambert d'Albon, Au titre de cet
élargissement, des mesures de protections acoustiques des habitations riveraines ayant droit sont
réglementaire ment nécessaires.

ASF a réalisé un recensement des points noirs bruit le long de som réseau de I autoroute A7, dont
les communes de Chanas et St Rambert d'Albon, avec un programme de traitement dans le cadre
de sa politique de nationale de ratirapage des points nofrs bruit

Cette opération est inscrite au Contrat de Plan 2007-2011 d*ASE.

L'Etat et ASF ont souhaité étudier ensemble une solution de protection optimisée répondant
d'une part aux besoins réglementaires vis & vis de la déviation, et d'autre part, aux objectifs de
rattrapage des points noirs bruit identifiés par ASE.

Le CETE de Lyon ayant &té missionné en ce sens a produit, en octobre 2007, une étude
acoustique présentant des solutions prévoyant la mise en place d°éerans le long des voies ¢t une
solution prévoyant des traitements de fagade,

Par ailleurs, consécutivement 4 la mise & 2x2 voies de la RN7, 1l est constaté que des risques de
basculement de véhicules entre la RNT et I'A7, dans un sens ou dans U'sutre selon les sections,
sont possibles. Cest la raison pour laquelle, ASF 4 proposé, en mars 2007, Ja mise en place de
barriéres GBA et LBA le long des voies, et que le principe de ces aménagements a ¢é accepté
par I'Etat.

En 2009, I"Etat envisage le traitement du bruit par protections individuelles associées sux
dispositifs de retenue de type LBA ou GBA qui participent 4 'efficacité acoustique des travaux
envisages.

Aprés concertation avec les Communes, I'Etat choisi de reprendre les études de protections
acoustiques.

Les Parlies souhaitent coordonmer leur action sur le périmétre péopraphique concems se sont
rapprochées et ont convenu ce qui suit :

Article 1= — (bjet de la convention

L'objet de cette convention est de définir les conditions admiristratives, financléres ef
technigques des &fudes et travaux relatifs 3
# [a mise en cuvre des protections acoustiques des habitations ayant droit au titre de
Pélargissemnent de la RNY, déviation de 5t Rambert d'Albon, et paints noirs bruit au Htre
de I'A7 sur le méme secteur spatial, sur les communes de Chanas of St Rambert d'Albon :
® la mise en ceuvre d'un dispositif de protection en bamritres béton pour une portion le
long de I'A 7 et pour lautre le long de la RIN7 afin d'Sviter le basculement de véhiculbes
d'une infrastructure sur l'autre sur le méme secteur,
selon les dispositions et principes définies par :
& ['étude acoustique du CETE d'actobre 2007, jointe en annexe
* ['¢tude des protections barriéres béton d'ASF de mars 2007, jointe en annexe,
* un extrait du synoptique bruit d* ASF, joint en annexe

Article 2 - Périmiiee glographigue de la convention
La convention porte sur les interventions acoustiques et protections par barrigres béton sur le

socteur compris entre le giratoire du Dolon, a Chanas, et le giratoire sud de la déviation de Si
Rambert d'Albon, du coté de la déviation, c'est 3 dire la partie ouest § A7
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Cela correspond au tracé de Uautoroute A7 compris entre les pk 25300 et 28 450 en sens 1
{nord-sud).

La présente convention ne porte donc pas sur les Bventuelles protections acousbques
nécessaites au titre de Vautorowle A7, pour les partes urbanisées du secteur situdes i l'est de
Hautoroute.

Article 3 = Mailrises d'ouvrages et financements
3.1 Protections acoustigues

La maltrise d'ouvrage et le financement des études et travaux de prokections acoustiques, au
titre des obligations réglementaires des deux infrastructures (BN 7 et A7), sont assurées par la
DREAL.

3.2 Digpositifs de protection

La mafirise d'ouvrage et le financement des études et travaux des dispositifs de protections
permettant d'éviter le basculement de vehicules d'une voie sur 'autre, sont assurdes par ASF,

Aurticle 4 - Défindtion du programme des éludes ef réalisation des travawx

Chague mailre d'ouvrage définil le programume des travaux fui incombanl, et le fait valider par
l'autre maitre d'ouvrage.

Chaque maitre d'ouvrage définit son organisation de condufte de prejet, sa planification, som
organisation d'acteurs concourant & la réussite de son opération, ses modalités de concertation
et d'information,

L'avancement des projets est soumis & une concertation et une information régulidre entre les
Partes.

Article 5 = L'opération de protecHons acoustigues

La DREAL pilate, gére et finance 'opération avec notarmment :

& la vérification et la définition des avant droit au titre des deux infrastructures ; ASF
transmettra les informations dont elle dispose sur ce sujet,

& los ftudes complémentaires Sventuelles de dimensionnement d'ouvrages,

ia menée des opérations de concertation et d'information avec les 6lus et les riverains,

® la rédaction et l'accomplissement des conventions avec les patticuliers. ASF fournira une
convention type,  La convention définitivement adoptée devra recevoir Paccord des
deux parties

& Je choix des prestakaires concourant aux protections dont un maitre d'ceuvre et des
entreprises,

# la réception des travaux et le contrble, la vérification de Fatteinte des objectifs.
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La définition des objectifs d'isolation acoustique des PNB recensés par ASF devra répondra 3 la
formule suivants ;
¥ Enisolation de Fagade :
DnTA,Tr = LAeq maus—40  (trafic 2016)
DOTATr = LAequpa, -40  (trafic 2016)
Avec PnTA,Tr est nn moins égal & 30 dB.

¥ En protection & la sonree : le seuil ohjectif prés proteclion est de :
LAeq ssmn = 65 dB(A) ef LAeq 100 = 60 dB{A)
A noter que sor Pautoroute A7, Te eritére nuit est dimensionnant.

‘Tous les points noirs bruit seront traités,

La DREAL transmettra 8 ASF pour chague habitation recensé comme points noirs bruit et traits
en protection individuelle, wn rapport technique complet comprenant notamment Uisolement
atteint aprés fravaux et la convention signée aver le riverain.

Pour les protections & la source, la DREAL fournira les éléments confirmant que Fobjectif de
traitement est atteint,

Article 6 - L'opération de protection contre les risques de basculement d'une infrastructure
sur l"aufre

ASF pﬂme, gére et finance l'opération avec nolamment :
la définition et I'ttude des protections 3 mettre én geuvre,

* pour les protections 4 installer sur la RN7, l'obtention de la validation de la Direcrion
interdépartemnentale des Routes Cenire  Est (DIR-CE), gesHonnaire de la voie, pour les
travaux prévus, sur la base d'un dossier de niveau Projet,

* laconsultation et le chobx des entreprises,

* la réalication des travaux, notamment les éventuels bravais préparatoires nécessaires &
la réalisation de la protection,

* chacune des partles prendra & sa charge la signalisalion nécessaire aux travanx sur son
infrastructiire,

®  leur réception et le transfert des aménagements & la DIR-CE.

ASF vérifiers aupris de la Direction interdépartementale des Routes Centre Est, gestionnaire de
la BIN7F, les prescriptions a observer pour toute intervention et réalisation des travaux sur Ia
route nabionale,

Article 7 - Responsabilités

Chaque Partie seta individuellement et entitrement responsable de ses actes et défaillances et
de beurs comséquences & 'égard de I'autre Partie et des tiers.

Si Ja responsabilitt de M'une des Parties devait étre recherchée du fait d'un acte ou d'une
difaillance de Fune des autres Parties, la Partie responsable devra immédiatement en faire son
affaire et indemniser intégralement l'autre Partie.

Article § = Prise d’effef et durée de la conventdion

La présente convention entre en vigueur & comprter de sa signature par les Parties et pour la durée
de I'opération en vertu du calendrier fixé cn annexe.
L'ensemble des ravaux devra dtre réalisé avant fin 2012,
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Article 9 - Contentienx

Les contestations susceptibles de s'8lever entre la DREAL ot ka soci®té ASF au sujet de
I'imterprétation ou l'exécution de la présente convention seront portées devant le tribunal
administratif territorialement compétent.

Pidces jointes faisant ie int d iom :

1. EBtude acoustigque CETE, Déviation RIN7 ¢ Autoroute A7 - S5t Rambert d"Albon, Ovtobre
2007

2, Extrait du synoptique bruit d"ASF VERITAS, Novembre 2006 - Communes de Chanas et
5t Rambert d* Albon (pk 25.300 a 28,450)

3. &héma de principe de sécurisation des iracés - Mitoyenneié A7-RN7 , Plan d'octobre
2006

4. Planning des opérations de sécontd et de profections acoustiques

Fait en 2 exemplaites originau :

4 Lyan, a4 Bourg s Valence,

le =7 JUiL 201 le 17 JUIN 200
pouir F'fiat,

Annexe 1
Liste des opérations dites « premiére phase »

PNB- Vallée de la Maurienne : écrans acoustiques ef insonorisation des facades en
complément & Aiguebells, Randens, Epferre et Pontamafifrey

PMB ; traitement de facades des bétiments sensibles Points Moirs du Bruit dans les sceteurs de
Lyon Mouche et Lyon Centre

PME ; traitement de fagades en rive droite de la Vallée du Rhiins & - Bourg Saint. Andéol, La
Voulte, Semridres ef en rive pauche & Piemrelaite
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Convention de financement relative aux études et travaux de résorption de points noirs du bruit

Secteurs de Vienne

ADEME

=

RESEAU FERRE DE FRANCE

Agence de V'Environnement
et de la Maftrise de Energie

Convention

de financement n® 10 17 CO050 relative
aux etudes et travaux de résorption des
Points Noirs du Bruit

Secteurs de Vienne

Notificationdu: 22 DEC. 2010
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Entre ;

L'Agence de I'Environnement et de la Maitrize de I'Energle,

Elablissement Public de I'Etat & caractére Industriel et Commercial, régi per les ericles L131-3 a
L131-7 &t R131-1 & R131-26 du code de lenvironnament,

ayani son siéqge social au 20 avenue du Grésillé, BP 20406, 49004 Angers cedax 01,

inscrite au registrs du commarce d'Angers sous le n® 385 280 308,

représentée par Monsieur Philippe VAN DE MAELE, son Président

désignis oi-aprés par « 'ADEME »

Et:
Réseau Ferré de France,

Elablissement Public national & caractére Industriel et Commercial, immatriculé au registre du
commerce de Manterme sous la N° B. 412.280.737,

dont le siége est 82 Avenue de France, 75013 Paris,

représentd par Monsieur Hubert DU MESNIL, son Présideant

ayant donné dékégation de signature @ Monsieur Bruno FLOURENS, Baldaus Régional Rhone-Alpes
Auvergna. b

désigné cl-aprés par « le banéficiaire »

Vu ;

Les régles générales d'atiribution el de versement des aides financiéres de TADEME adoptées par
son Conseil d'administration en date du 17/04/2008 et disponibles sur ke site intemet de FADEME a
l'adresse www adema fr,

La demande d'aide prézentés par le bénéficiaine an date du 05102010,

Wu Tavis favorable da la CHNA Climat Alr Enengie du 04/11/2010 2t du Consesl dAdministration en date
du 304§1/2010,

Les aricles L. 131-3 el R, 131-2 du code de l'environnement refatifs aux missions da 'ADEME,
notamment en matiére de lutle contre les nuisances sonores,

Le Décrat n® 87-444 du & mal 1827 relatif aux missions of aux statuts de RFF,

L'Accord-cadre antre FPADEME et RFF relatif au financement d'interventions sur les Infrastructures du
réseau ferroviaire national pour l'acoélération de la résorption des points noirs du bruit des fransporis
terrestras, dans le cadre du plan bruit de FADEME, signé le 30 novembre 2008,

Canvantion financikne arire IADEME ot RFF
1 TE0050 - Vienns Page2/18

P
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IL A ETE CONVENU ET ARRETE CE QUI SUIT :

ARTICLE1. OBJET DE LA CONVENTION

La présents convention a pour objet de définlr les caracténstiques de l'opération envisagée et de fier
le montant, ainsi que les conditions d'aftribution et d'utilisation de I'side financiére accordée par
'ADEME au bénéficiaire,

ARTICLE2. DEFINITION DE L'OPERATION

Le bénéficiaire assure la malirise d'ouvrage des études ef des travaux de lopération suivante |

Insonorisation des batiments sensibles Points Noirs du Bruit pour la commune de Vienne en lsére:
Traitement de fagades.

Le détail technique de cette opération figure en annexe 1 (annexe technique) & la présents convention
qui en constitue de ce fait partie intégrante.

ARTICLE 3. DUREE D'OPERATION ET DUREE DE LA CONVENTION

La durée prévisionnelle d'exécution de l'opération envisagée sera de 26 mols & compler de la date de
notification de la convention.

La présanta convention prend effet 4 la dats de sa notification par TADEME.

Elle expire au versement du salde des flux financlers dus au fitre de la présente.

La durée prévisionnelle des éludes et des travaux est de 24 maois, & compler de la date du lancemant
des éludes par le mafire d'ouvrage.

Cette date sara communiguée par courrier & IADEME.

Le rapport final, tel gue décril en annexe 1 (annexe technique) & la présente convention, devra étre
adressé & IADEME au plus tard quaranie cing (45) jours avant s fin de la durde d'exdcution de
lNopération visée ci-dessus,

Un calendrier prévisionnel indicatil du déroulement des phases de 'opération figure en annexe 1
(annexs technigue) & la présente convention qui en constitue de ce fait partie intégrante.

ARTICLE 4. COUT TOTAL ET DEPENSES ELIGIBLES

Le colt totsl de 'opération, objet de la présente convention, est estimé a 5 321 700 eurce courants.
La montant des dépenses &ligiblas A l'aide afiribuge par 'ADEME est fixé & 5 321 700 suros courants.

Le détail estimatif du colt total et des dépenses éligibles figure en annexe 2 4 la présents convention
qui en constitue da ce falt partie intégrante.

Conwention financiére antra I'ADEME &t RFF
1017C00S0 - Vianns Page 3718

PV
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ARTICLEE. DISPOSITIONS FINANCIERES

B1

L'aide altribude par 'ADEME est une subvention d'un montant maximum de 4 257 360 eurcs, dont les
modalités de calcul sont définies en annexe financiére.

L'aside ainsi accordée n'entre pas dans le champ d'application de la TVA du fait de 'absence de lien

direcl.

5.2 Plan de financement

Mankants Sixanchi an % sur le codt total de l'opération
aums
ADEME 4 257 60 E B0 %
Autofinancement RFF 1064 340 € 20%
Total 5321700 € 100 %

§3 Modalités de versement de 'aide
Le montant fixé & Fadicle 5.1 ci-dessus sera versé au bénéficiaire par 'ADEME selon les modalités

suivantes

+« une avance de 40 % a lentrée an vigueur de la présenta convention,

s un versement intermédiaire da 55 %, aprés le démarmrage des dtudes el des travaux, sur
présentation d'un état récapitulatif des dépenses cenifié sincére par le Directeur d'Opération
de RFF, attestant de I'exécution de 30% des dépenses éligibles,

* lo solde, aprés achévement de l'intégralité des éludes et des travaine, sur prdsentation d'un
&tat récapitulatif giobal des dépenses réalisées cerifié sincére par le Directeur d'Opération
de RFF accompagné des copies des factures.

Les sommes dues au béndficiaire au titre de la présents convention sont réglées dans un délal de 45
jours & compler de la date de récaption de la facture par l'ordonnateur de TADEME.

A défaul, le montant & est passible d'inkéréls moraloires calculés en utilisant le taux d'intérét légal

mgjoré de deux points,

Convention Bnanciére entre 'ADEME &t RFF

101 TCo050 - Vienne

Page 4118
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6.4 Facturations gt recouvrement

Le palement est effeciué par virement bancaire portant numére de référence de la facture [numéro
porté dans le ibellé du virement) & :

Bénéficiaine Etablissement Code Code Guichet | N® de compte Cié

Agance Etablissement RiB

RFF Société Générale 30003 03520 00020062145 04
afgence Opéra & Paris

55 Domicilistion de la facturation

Les domicillations des parties pour la gestion des flux financiers sont

Service administratl
Adresse de facturation responasble du suivi ﬁmi:_rﬂnﬂ-l,ml —
Homad Adresse électronique
ADEME 500 route des Lucioles | Service Organisations 04.93.95.76.63
06560 Valbonne Urbaines karine mogliaccif@ademe. fr
Sophia Antipolis
Péle Finances et Service Finances et
RFF 0 H':HF Gestion des flux — 015364 3283
avenue de France Uinité Back offica
75648 Paris cedex 13 Exploitation Nicolss. DAHINGERST Ir

ARTICLE6. GESTIOM DES ECARTS

En cas de perspective de dépassement du besoin de financement visé 4 Farticle 5.2, RFF doit obtesir
l'accord de PADEME pour la mobilisation d'un financement complémentsire. Un avenant 4 la présente
convention formalisera cet accord, aprés acceptation des instances décisionnelles de chacune des
parties.

ARTICLET. COMMUNICATION

Les partenaires s'engagent & faire mention da I'ADEME et e cas échéant des autres co-financeurs
dans toute publication ou communication des éludes,

A chagque publication du colt de l'opération objet de la présente convention, RFF fait mention du
financemant da 'ADEME et |e cas échéant des autres co-financaurs.

Un pannsau indiguant ka participation des parienaires devra &fre implant® sur les lisux des
aménagements pendant la durée des travaux.

Convention Gnancléne entre |'ADEME &t RFF
101 TC005D - Vienna Page 5118
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ARTICLEB, REGLES GENERALES D'ATTRIBUTION ET DE VERSEMENT DES AIDES
FINAMNCIERES DE L'ADEME

Cas régles générales et leurs annexes s'appliquent & fa présante convention st le béndficiaine ast
réputs en aveir pris connaissance el y avair adhéns.

Falt an 3 exemplaires originau,

A Valbonne
be 212 2005
Pour le bénéficlalre, RFF Pour 'ADEME,
Le Bélégus Régional Le Président

2 qF
Bruno FLOURENS Philippe VAN MAELE
LISTE DES ANNEXES

Corvenlion financiérs entra PADEME ot RFF
10917C0050 - Vianne Pags 8718
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ANNEXE 1
Annexe technigue - Convention n® 10 17 C0050
entre 'ADEME et RFF

Insonorisation des bétiments sensibles Points Noirs du Bruit pour la commune de
Vienne en |sére

I- PREAMBULE

La direction régionale Rhone-Alpes Auvergne de Réseau Ferré de France (RFF) s'est
engagée dans la poltique nationale de lulte contre les nuisances sonores par sa
participation active aux observatoires départementaux du Bruit des infrastructures de
transports terrestres, et a établis un recensement des points noirs du bruit (PNB) identifiés
sur les voies ferrées comportant plus de 50 trains par jour en moyenne annuelle classées au
sens de l'article L 571-10 du code de 'environnement.

Les observatoires départementaux du bruit des infrastructures de transports terrestres sont
constitués de bases de données qui permettent didentifier les Zones de Bruit Critiques
{ZBC) incluant les batiments points noirs du bruit.

Une hiérarchisation des ZBC a &té nécessalre pour priotiser le traitement des 9 221 PNB
repartis sur l'ensemble des dépariements étudiés en Rhéne-Alpes et Auvergne afin de
disposer d'une vision globale des actions 4 mener & terme & (échelle régionale. Cette
hiérarchisation est par ailleurs conforme 2 la circulaire du 25 mai 2004 relative au plan
national d'actions contre le bruit du & octobre 2003 dans la mesure ol elle donne la priorité
aux supers points noirs du bruit c'est & dire aux populations des batiments exposés & des
niveaux sonores qui dépassent le seull PNB ferroviaire de 73dB(A) de jour et le seuil de
68dB{A) de nuit.

On & ainsi classé les ZBC en fonction du nombre de populations des batiments exposés &
des niveaux sonores qui dépassent le seuil PNB ferroviaire de 73dB(A) de jour et le seull de
68dB(A) de nuit en aftribuant un poids relatif double aux populations des batiments exposés
& des niveaux sonores qui dépassent de 5 dB(A) les seuils PNB soit le seull supérieur de
T8dB(A) de jour et le seull supérieur de 73dB(A) de nuit,

De cette hiérarchisation, il ressort une situation acoustique particuliérement critique sur de
nombreuses communes de la Vallée du Rhéne, parmi lesquelles la commune de Vienne,

Concemnant spécifiquement la commune de Vienne situde sur la rive gauche du Rhéne, dans
le dépattement de I'isére, une étude niveau &tudes préliminaires avait ét& engagée par
anticipation afin de préciser les niveaux d'exposition au bruit des points noirs du bruit
préalablement identifiées dans I'obsarvatoire.

Cenvantion financléra antre I'ADEME &t RFF
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It- DESCRIPTION DU PROJET
A- description des infrastructures.

Sur la commune de Vienne située sur la rive gauche du Rhine, la ligne ferrovialre présente
est la ligne Paris — Lyon - Marseille n® 830 000 qui supportent du trafic de voyageurs et de

fret mais pas de TGV,

Il s'agit d'une ligne de construction antérieurs & 1950 classeé en catégorie 1 pour le
classement sonore des voies.

Le classement sonore des voies ferroviaires & été fait selon l'arrété du 30 mal 18896, Cing

calégories sont définles dans le tableau ci-dessous

Tableau de classement sonore de voies

MNiveau sonore de MNiveau sonore de catégarie | Largeurde

résférance L e jour référence L la nuit chague coté
L=81 L=786 1 300 m
Th<l <81 T1<L<TH 2 280 m
TO<L=<76 B5<L=T1 3 100 m
G5<L<70 80 <L <85 4 a0m
B0 <L < B5 55 < L < 60 B 10m

Lntnpugmphh du site est la suivante :

Les tableaux sulvants donnent les trafics par typea da train pour les périodes Jour (Bh-22h) &t

Secteur 1: les voies sont en remblai de 1 4 3 m. Le béti sensible est au
niveau des voles ou domine (jusgu'a 3 m environ).

Secteur 2 ; au nord-ouest du sacteur les voles sont en déblal puis sont au
niveau du sol pour finir en remblai d'environ 4 m au sud-est du secteur. Le
terrain domine les volas au nord-ouest du secteur et est relativemant plat
sur le reste du sectaur.

Secteur 3 : avant le tunnel, las voles sont an remblai de 5 m le béati sensible
domine les voles. Entre les tunnels, les voles sont en remblai de 5 m et le
biiti sensible est constitué d'immeubles.

Secteur 4 : en sortie du tunnel, les voles sont au niveau du sol, le terrain est
plat & I'ouest et domine d'environ 26 m & I'est. Au sud du secteur, les voies
sont en remblai de 4 m par rapport au terrain coté ouest et le terrain domine
d'environ 15 m coté est

Secteur 5 : 4 I'ouest, le terraln est plat et les voies en remblal de 3 4 4 m. A
I'est, le bati ast au niveau des voles.

Secteur 6 : au nord des voles, le bati sensibie constitué d'immeubles est au
niveau des voles. Au sud des voles, le biti est au niveau des voles ou
domine légéreament.

Muit (22h-8h) pour la situation actusile moyenne et pour la situation future & I'horizon 2030.

La répartition des trains de Fret et AF (Autoroute Ferrovialre) sur les périodes Jour /
MNuit en situation future est basée sur la répartition nyanm observée pendant les

mesures g didieo pu.  Joe biocine de 0\ dTde

Anuhrq IntrclmduFutuuruntdm:llhplullunnmzmquunnzqﬂl{l-m»En'-w:--
‘g\lzp-v'ﬁinu de L' unggarenads prafiveol g B %J'
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Au nord de la Gare

En 2010

Situation actuelle | Jour (Bh-22h) | Nuit (22h-Eh) 24h
(2010)
Fret actusl 21 19 40
Corail 1 16 17
TER T2 2 T4
Total 131
Au Sud de la gare
Situation actuelle | Jour (Bh-22h) | Nuit (22h-8h) 24h
(2010)
Fret actus| 21 19 40
Corail 1 16 17
TER 46 1 a7
Total 104
En 2030
Au nord de la Gare
Situation future Jour (Bh-22h) Muit {22h-8h) 24h
(2030)
Fret futur 28 25 53
AF 2 2 4
Corail 1 14 15
TER T3 2 75
Total 147
Au sud de la gare
Situation future | Jour (h-22h) | Nuit (22h-6h) 24h
{2030)
Fret futur 28 25 53
_AF_ 2 2 4
Corail 1 14 15
TER 49 1 50
Total 122
B- Description des bitiments visés,

On constate que sur une grande partie du site, la premiére rangée de bitl est en

dépassament du seull PNB noctunne a Phorlzon 2030,

[, Py

o

On dénombre au total 157 batiments Points
D sl 8 R o
Pour la totallté de ces 767 logements répa

ol

bruit ferrovialre nocturne est dépassé.(b-continnar)

ré de Bruit comprenant 757 logaments

sur 167 bitiments le seuil de point nolr

Parmi ceux-1a, 223 logements répartis sur 39 bitiments sont également en situation de
point nolr bruit ferroviaire diurns.(i-conflemes)

62 batiments collectifs sont PNB.(8-détaliler)

Tableau récapitulatif :

Corvention financire entra TADEME et RFF
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Il y a deux Zones Urbaines Sensibles &4 Vienne, Mais seule la ZUS n"211 est effectivement
concernée par les zones de bruit criiques de la voie femée au nord,

Nbr PNB | Mbr hab
ZUS n°211 38 804

Corvention financiéne enire 'ADEME ¢f RFF
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C- Modo do traitsment retenu

Pour l::haqua sacteur le type de protection retenu est explicité ci-dessous ;
Sacteur 1 : le béti n'est pas assez dense pour gu'un &cran solt justifié, Le
traitement de fagade est préconisé,

- Secteur 2 au nord ouest du secteur, li& 4 la topographie, le bat domine,
done un écran serait inefficace. Le traitement de fagade est préconisé.

- Secteur 2 su sud est du secteur: le bSti est essentisllement composé
dimmeubles de plusisurs étages, par conséquent une protection par écran
serail peu efficace. Le traitement de fagade ast préconisé.

-  Secfeur 3: le batl est essentiellement composé dimmeubles de plusieurs
&lages par conséquent une protection par écran serait peu efficace. Le
traitement de facade est préconise,

- Secteur 4 & 'est des voies : i€ a la topographie le béti domine dong un écran
serait inefficace. Le traitement de facade est préconisé,

- Secleur 4 & l'ouest des voles : lié a la topographie un écran ne permet méme
pas de protéger les rez-de-chaussée. Le traitement de fagade est préconisé.

- Secteur 5 & I'est des voies : le bati n'est pas assez dense pour gu'un &cran
soit justifié. Le traitement de fagade est préconisé.

- Sacteur 5 4 Pouest de voies : le bati n'est soit pas assez dense solt composé
dimmeubles. Un écran ne serait donc pas approprié. Le traitement de
fagade est préconisé,

- Saectaur 6 au nord des voies | la bati sensible est composé dimmeubles par
conségquent une protection par écran serait pau efficace. Le traitement de
fagade est préconisé,

- Sectaur § au sud des voies : |l bati n"est pas assez dense pour gu'un écran
s0it justifie. Le traiterent de fagade est préconisé.

D = Objectifs acoustigues

Dans le cas dun traitemant acoustigue des fagades, I'objectif disclement acoustigue &
atteindre, est défini par les exigences définies ci aprés tout en recherchant un gain minimal
de 5 dB{A) par rapport & lisolement acoustique existant.

Les exigences d'isolement acoustique & respecler aprés ach&vement des travaux sont les
sulvantes

DnTAtr = | (Bh-22h) — 40 dB(A) pour la période

diurne DnTAfr = | (22h-8h) — 35 dB(A) pour la

période noctume

Dans tous les cas, l'solement devra &tre supérieur ou égal & DnTAlr = 30dB(A) OO
| est Findicateur de niveau sonore équivalent en fagade des batiments calculé ou mesuré en

dB(a) sur la période considérée (tableau) DnTAtr est lisolement acoustiqgue défini selon la
norme NF EN IS0 717-1 et mesuré selon la norme NF 8§ 31-057.

Voies ferrées
[(8h-22h) | LAeq(Bh-22h) — 3dB(A)

Convention financiére entre TADEME of RFF
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[T{22h-6h) [LAeq(22h-Bh)- 3dB(A)

Les isolements acoustiques sont & respecter dans les piéces principales et culsines des

Inpal.lx d'habitation ainsi que dans les locaux d'enseignement, de santé et d'action sociale, & da

Lu travaux d'isolation acoustique doivent prendre en compte les exigences de pureté de l'air
&t de confort thermigue en salson chaude a lintérieur des batiments.

E- Description des prestations.

Les colts de travaux présentés ci-dessus sont des maximums prévisionnels qui ont été estimés &
partir das hypothéses suivantes :

Un colt maximal forfaitaire de 9 000€ HT pour un logement individus!
Un colt maximal forfaitaire de 8 000€ HT pour un logement collectil

Ce sont des quotas moyens qui ont &bé tinés des expériences antérieures lorsque que les DDE
ont traité les points noirs du brult du réseau routier national. lls sont admis en premiére
approximation, sachant que le codl réel va dépendre du type d'huisserie (de la petite fenétre
standard @ la grande porte fenétre sur mesure ou véranda double peau + isclation des volets
roudants, ...} et du niveau d'isclation requis. Pour de lindividuel, une solation de la toiture peut
aussi étre envisagée dans certains cas rares.

En tout &tat de cause on appliquera pour chague logement les montants plafonds suivants :
Seull PNB

Plafond par pigce Logement Logeameant
collectif " individuel
Piéce principale 1820€ 32ie
cuisine 1372 € 1372€
Seuill supérieur
Plafond par pléce Logement Lopgamant
| collectif individuel
Pi&ca principale 1982 € 3506 €
cuisine 1829 € 1B20€

Le quota de § 000 € par logement individue! est une moyenne qui fient compte de la
diversité des logements qui pauvent &tre rencontrés.

Le quota de 8 D00 € par logement collectif est aussi une moyenna qul tient compta da la
diversité des logements qui peuvent &tre rencontné.

Linsonorisation d'un batiment est considérée pour chacune des fagades : seules les fagades
exposées au bruit seront traitées.

Un ratio de 700 € par logement pour les prestations hors fravaux est calculé en prenant la
moyenne (globale et sommaire) de I'ensemble des offres regus sur I'Ardéche. C'est en effet
& la suite de la récente consultation menée pour le traitement des PNB par isolations de

Conventian financitne arilre TADEME of RFF
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fagades sur 3 communes de FArdéche (Bourg Saint Andéol, Serriéres, La Voulte sur Rhine)
affiche un oot moysn des «projet technigue acoustigue et thermigue » st
« ordonnancement » & 700 € par logement

Les prestations da mise en place disolation de fagade ss dérouleront en 2 étapes ;

Etape 1- Réalisation des audits mixtes
Un audit mixte acoustique et thermique sera réalisé pour I'ensemble des logemeants PNB'.

Les principes de réalisation de cet audit sont les suivanis :
1. visite systématique de tous las locaux
2. géfinition des travaux nécessaires en acoustique
E,Fdéfmtﬂun des travaux nécessaires en thermigue
4. recherche des financements complémentaires pour les travaux thermiques
5. chiffrage provisoire des travaux en acoustique
6. &tablissement d'une fiche récapitulative par logement

La complémentarité du renforcement de I'isolation acoustique et de lisclation thermique peut
poser certaines difficultés technigues qui peuvent néanmoins étre résolues si 'on combing
de maniére appropriée le choix des matériaux, produits ou systémes & metire en oeuvre. La
part du surco(t thermique lors de ce choix et le complément de travaux "purement”
thermique devront trouver des sources de financements extérieurs au présent projet.
L'opportunité de rdaliser au cours d'une méme opération le traitemant de fagades du point de
vue acoustique el thermique sera recherchée au maximum.

Pour lensemble des bitiments PMNB de la ZBC le bénéficiaire réalisera un audit mixle
acoustique et thermique par bétiment /logement. Cet audit consiste & réaliser un
diagnostique conduisant & &tablir un programme de travaux en acoustique et an thermique
puis de'rechercher des financements complémentaires pour la thermique. Le programme de
travaux permetira, dune part, d'obfenir un isclement acoustigue sup&risur ou égal aux
limites fixées dans le systéme d'aide de 'ADEME pour la résorption des PNB approuvé en

CA le 11 février 2009, et d'autre part, de conduire & une sugmentation de lisolation

thermigue.

Le proprigtaire du logement restant le maire douvrage des travaux, le bénéficiaire
procédera a la mise an place de conventions garantissant Fengagement de toutes les parties
(béndéficiaire et proprictaire),

Etape 2- Travaux
2.1- Ordonnancement, pilotage et coordination

Le bénéficiaire synthétisera les travaux nécessaires pour l'ensemble des batiments PNB afin
d'établir un dossier technique. Le bénéficiaire constituera un Dossier de Consultation des
Entreprises (DCE) incluant l2 Cahier des Clauses Techniques Particuligres (CCTP) qui dewra
permettre de consulter les entreprises qui réaliseront les travaux.

Le bénéficiaire notifiera aux entreprises retenues la date de démarrage des fravaux.

Le bénéficiaire procédera au suivi des travaux : participation aux réunions de chantier,
établissement et diffusion de compte-rendu le cas échéant,

Pour l'ansemble des bitiments PNB, le bénéficlaire &ablira un prochs verbal de réceplion
des travaux. |l devra &ire signé par le propriétaire, l'entreprise, et le maltre d'cauvre.

Cermntion financiéne antre 'ADEME & RFF
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Le bénéficiaire établira un document intitulé “rapport de pilotage” synthétisant les différentes
thches effectuées, et reprenant en annexes lensemble des documents techniques (DCE,
CCTF ...) ainsi que toutes autres pices écrites utiisées pour la maltrise d'oeuvre,

2.2- n des

Les travaux seront réalisés sous l'entitre responsabilité des propriétaires des batiments
conformément aux dosslers lechniques. Les travaux comprennent notamment la fourniture et
la pose des matériaux, |a dépose et la recyclage des matéraux anciens, le nettoyage des
parties, la sécurisation des accés, de Fabord du chanfier ... Un calendrier prévisionnel des
travaux sera &tabli,

Le bénéficiaire regroupera 'ensemble procés verbaux de réception de travaux dans un
document unique infitulé "rapport des procés verbaux de réception de travaux”, un sommaire
pemettant d'en faciliter sa consultation.

3- Suivi de I'opération
3.1- Calendrier
Le calendrier prévisionnel de l'opération est le suivant :

Mois 2 [4 |6 |8 [10][12][14[16]18 |20 |22 | 24

1.2 Audit mixte acoustique S
el thermique =1 FEa N

2.1 Ordonnancement, e
pilotage et coordination - o[

2.2 Réalisation des travauy

La durée totale de lopération est de 24 mois. Un rapport d'avancement sera remis a
FADEME par le bénéficialre 12 mois aprés le début de Nopération.

2= ables :

Le responsable de I'exécution de Fopération pour le bénéficialre est Marie-Laure REYPE
Le responsable de l'exécution de l'opération pour TADEME est Emmanuel THIBIER.
Le responsable du programme Bruit & TADEME est Emmanuel THIBIER.

3.3 Livrables :

Pour le versement Intermédiaire prévu & larticle 53 de la présente convention, le
bénéficialre fournira dans un délal 12 mols un état d'avancement des travaux
comprenant un compte rendu synthétigue décrivant les opérations effectudes et les
|ustificatifs financiers correspondants,

A la fin de I'opération, le bénéficlaire remettra un rapport de synthése de I'opération.
Celte synthdse sera accompagnée d'annexes constituées des comptas-rendus synthétiques
des différentes phases de travaux décrites ci-avant :

Opérations d'isolation de fagades : audit mixtes, pilotage des travaux et procés verbaux de
réceplion des travaux de traitement des fagades.

Comantion Snancsre arire TADEME et RFF
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ANNEXE 2
Annexe financiére - Convention n® 10 17 C0050
entre 'ADEME et RFF

e

A - Colt total de I'opération et détail des dépenses éligibles

dépensas alde en
Hhre cofit unitaire codt total éligibles taux Eures
Ville de Vienne [38)
et thermiques
ind | 700 JeHT| 5810 58 100 BO% | G480 |
coll | 700 J€HT| &r1800 AT 800 | B0 377 440
b5 SO0 528 900
u | vooo |€HT] 747000 T4T 000 | BO% A7 GO0
G74 | u | 6000 JeHT| 4044000 | 4044000 | 80% | 5236200
4 781 D00 4 781 000 3 B32 B0D
£HTY 200 | 200 1 A0% 160
| T 600 600 B0% 480
TOTAL Isolations de fagades ville de Vienne 5321700 | 5321700 4 257 360

B - Critére d'aide et modalités de calcul de I'side

Le montant de l'aide a & calculd conformément aux dispositions du sysléme d'aides pour le

traitement des points noirs du bruit des transports terestres approuvé par le Consell dAdministration
Ie 11 février 2009, par application du taux d'aide prévu.

Le taux de I'alde accordée par TADEME est de 80 % des dépenses éligibles soll un montant maximum
de 4 257 360,00 €

Conventicn financiére enlre TADEME &l RFF
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C - Modéle d’état récapitulatif de dépenses

Décision ou convention n®..... du ...... {date de notification)
Echéance finale : (date de fin de contrat)

Nature de la dépanse par poste | Facture ou dépense Montant HT %‘T nt TG
TVA payé
(Retenir la méme présentstion que - Taux
| annexe financiére) n Date Dlﬁllld“_l. [num

r ke nom du fournisseur 8|

d lﬂ annuu}

Total {

Je soussigné fnom ef qualitd), certifia que les dépenses cidessus serveni directement les objectifs du
projef tel que définis dans fa convention ef qu'alies respectent les conditions d*éligibilité des dépanses
en fermes de dafe de rdalisation &f de natures.,

Cartifié par
{nom, guakité, signatine et cachst)

Original, sur papier & an-téte du bénéficlalre, daté et signé par 'ordonnateur ou par toute personne habiEtée &
engager soit ls collecvité temitorlale (commune, syndicst, distid, déparement, région, ...} solt
Fétablissement public de I'Etat, toute personns physigue habilitée & engager le bénéficlaire pour une sociité,
mhn-mmMdmmmmﬂm.lmwhmummﬂMMMM

* Quand la convention privoit des sous-rubrique de lopération aldée, (exemple équipement et
expioitation), I'état récapitulatif doit 8fre scndé de manine & faire apparaitre les dépenses par sous-rubrique.
- L'side sera calculée sépanément sur chaqus type de dépenses.

* Factures en devises : indiquer le montant en devisss, la taux de change et le montant en suro

® Indiquer sl les dépanses sonl HT ou TTC.

* Indiguer la période correapondant aux dépenses.

= Dane le cas d'un changement de taux de TVA, ou contrat comportant plusisurs taux de TVA, indiguer les

montants des HT et des TVA résultant de chague taus,

Personnel Interne 3 'entroprise | relevé du temps paseé X colt unitsine (codt satarial direct Individus! eur fiche

de paye & diéfaut d'une complabiiité analytique des colts permettant de valorlser st contriier les colls

Pour les structures non dotées d'un commiseaire awx comptes ou complable publlc, I'dtat récapitulatt global

des dépenses dolt étre accompagné des justificatife cormeepondants pour [a mise en paisment de l'échéance

de solde

- Achsts (y compris pous-iraflance ef parsonnel intésimaire) : coples des faciures (pas de fax, pas de devis, pas
di bon dé commande) cerifidées « conforme & Foriginal ».

- Frais de déplacements : cople des faciures d’agence de voyage, notes de frais, fitres de transport.

Corvention financiére entre FADEME of RFF
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Pour les structures dotées d'un commissalre sux comples ou comptable pubsic, un certificat de contrdle (of
modéle cdessous) &tabll et signé par le comptable poblic ou e commissaine aux comples, attestant que les
dépenses néalisées ont &8 mputées & lopération aidde, remplace les phéces justiicatives & Peppul de 'état
récapliulatif signé par leur représentant légal,

Ji SOUSEIINE « nom el qualité du commissaine sux comples ou complable public » certifie ;
= Que les dépenses rdalsdes ont &bé imputdes & |'opération aldés consistant B e ., =

Par allleurs, [ADEME se riservant la possibilité de tous contriles gu'elle jugera nécessaire, ['ai bien noté
confommément sux régles générales d'atirbution et de palement des aides de 'ADEME, I'obligation de tenir &
disposition de 'ADEME tous les justifcatifs financiers concemant cette opération pendant une période de 3 ans &
compier de |a date de versement du solde du condral, et le reversement de lout montant qui aurall &té parcu &
tort.

Qualité, nom, slgnatre af cachet
du comméssaire aux comples ou du
comptable Public

Gormvention financiére entre 'ADEME & RFF
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13. Glossaire

ADEME Agence de I'environnement et de la maitrise de
I'énergie

AREA Société des autoroutes Rhéne-Alpes

ASF Société des autoroutes du sud de la France

BATIMENT SENSIBLE AU BRUIT Habitations, établissements d'enseignement, de

soins, de santé et d'action sociale.

BAU Bande d’arrét d’'urgence

CRITERES D’ANTERIORITE Antérieur a l'infrastructure ou au 6 octobre 1978,
date de parution du premier texte obligeant les
candidats constructeurs a se protéger des bruits

extérieurs.

dB Décibel, Unité permettant d’exprimer les niveaux

de bruit (échelle logarithmique).

dB(A) Décibel pondéré d'un coefficient A qui permet de
prendre en compte la sensibilité de [loreille
humaine.

DIR-CE Direction Inter-départementale des routes
Centre-Est

DREAL Direction régionale de [I'environnement, de

laménagement et du logement

GBA Glissiere béton armé

Hertz (Hz) Unité de mesure de la fréquence. La fréquence
est l'expression du caractere grave ou aigu d'un

son.

ISOLATION DE FACADES Ensemble des techniques utilisées pour isoler
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thermiquement et/ou phoniquement une facade

de batiment.

Laeq Niveau de pression acoustique continu
équivalent pondéré (A). Ce parametre représente
le niveau d’'un son continu stable qui, au cours
d'une période spécifiée T ; a la méme pression
acoustique moyenne quadratigue qu'un son
considéré dont le niveau varie en fonction du
temps. La lettre A indique une pondération en
fréquence simulant la réponse de [loreille

humaine aux fréquences audibles.

Lday Niveau acoustique moyen composite

représentatif de la géne 6h a 18h.

Lden Niveau acoustique moyen composite
représentatif de la géne sur 24 heures, avec

d,e,n = day (jour), evening (soirée), nigth (nuit).

Ln Niveau acoustique moyen de nuit

MERLON Butte de terre en bordure de voie routiere ou
ferrée

OMS Organisation mondiale de la santé

Pascal (Pa): Unité de mesure de pression équivalant
1newton/m?

PERIODE DIMENSIONNANTE Période de la journée prise en compte pour la

détermination des niveaux de bruit permettant le
dimensionnement des protections acoustiques ;
(soit 6h-22h: période diurne, soit 22h-6h:
période nocturne). C’est la période la plus

contraignante qui est choisie.

Plan dit AHRENDS Plan dit AHRENDS : «plan de composition
urbaine» du Domaine Universitaire de Saint-
Martin-d’Heres, gagné par Peter Ahrends a
lissue d'une consultation internationale lancée
par le Ministére de I'Education Nationale en
1990.

POINT NOIR DU BRUIT Un point noir du bruit est un batiment sensible,

localisé dans une zone de bruit critique, dont les
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niveaux sonores en facade dépassent ou
risquent de dépasser a terme I'une au moins des
valeurs limites, soit 70 dB(A) en période diurne
(LAeqg (6h-22h)) et 65 dB(A) en période nocturne
(LAeg (22h-6h) et qui répond aux criteres

d’'antériorité.

POINT NOIR DU BRUIT DIURNE Un point noir du bruit diurne est un point noir
bruit ou seule la valeur limite diurne est
dépasseée.

POINT NOIR DU BRUIT NOCTURNE Un point noir du bruit nocturne est un point noir
bruit ou seule la valeur limite nocturne est
dépasseée.

SNCF Réseau Réseau ferré de France. organisme qui gere

I'ensemble des voies ferrées du réseau national

SUPER POINT NOIR DU BRUIT Un super point noir du bruit est un point noir bruit
ou les valeurs limites diurnes et nocturnes sont

dépassées.

TMJA Trafic moyen journalier annuel - unité de mesure

du trafic routier et ferroviaire

TPC Terre plein central

uvp/h Unités de voitures particulieres par heure - unité

de mesure de la saturation

ZONE DE BRUIT CRITIQUE Une zone de bruit critique est une zone
urbanisée composée de béatiments sensibles
existants dont les facades risquent d'étre
fortement exposées au bruit des transports

terrestres.

ZUS Zones urbaines sensibles; Ce sont des
territoires infra-urbains définis par les pouvoirs
publics pour étre la cible prioritaire de la politique
de la ville, en fonction des considérations locales
liees aux difficultés que connaissent les habitants

de ces territoires.
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